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Gegeniiberstellung
Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn*

Vorbemerkung: Aufgabenverteilung im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) funktioniert

Der Verkehrsvertrieb Westfrankenbahn DB nach dem sogenannten "Besteller-Ersteller-Prinzip".
Westfrankenbahn

Das heil3t, dass das Land BW (mit der Landesnah-

Wie funktioniert (Schienen-)Nahverkehr? verkehrsgesellschaft, NVBW) gemeinsam mit dem
Freistaat Bayern (mit der Bayerischen Eisenbahngesell-
Besceller J Destallexotgantsation A schaft, BEG) als Aufgabentrager (SPNV-Aufgabentrager)
&bw gg;rgrlgnd die Verkehre bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen
Land Land \/ (EVU, Hier: Westfrankenbahn) nach wettbewerblich
"""‘“‘m““"‘“’! "V"" bestellt.

ST R Diese EVU wiederum erbringen ihre Leistungen in
R "?m:" - -: e e Eigenregie - und zwar im Rahmen von entsprechenden
[ o vanaame, ; (NVBW) Verkehrsvertragen auf der vom Infrastrukturbetreiber
(EIU) (DB Netz AG, Hier: DB RegioNetz Infrastruktur
GmbH, Westfrankenbahn) gegen Entgelt (Trassen-
%Vemag ot i Vatinbroverting Siianre Auﬂe"ungs entgelt/Stationsnutzu ngseptgelt)zur Verfﬂgu ng
Hohanlohe ~ Franken ~ Untermain Verfahren-Vertrige gestellten Infrastruktur. Die Infrastruktur im regionalen
I | Bereich gehdrt zum Bestandsnetz (Ersatzerneuerung)
[ - Lei i gem. Vorgabe Vi = Befo: i
| pmecmssess, | Westfrankenbahn | T EEssmasmmcmebesmeemee und wird dher Bundesmitiel ethalien/modemisiert
- Dosourausbosgom Sorcer 1 ' RNI RNV 4 Koncenmansgemen (08 Naigsr, Kindndiig, Kidenbera) Die SPNV-Aufgabentriger planen, organisieren und
‘}Zﬁ;’éf;’k‘t‘"’%ﬁ;’ez::”""/L""‘“'B' | _.DB RegioNetz Infrastruktur GmbH _DB RegioNetz Verkehrs GmbH =Smdedfiond Sawieie ki . . P . e ey >
2 nehmeny (EIU) E rkehrsunter finanzieren samtliche Aktivitaten rund um den
] DB Regio AG schienengebundenen Regionalverkehr in der Region.
C VAT Nutzungsvertriige/ ~ Verpachtung Fahrzeuge Eine wichtige Aufgabe fillt hierbei den
e Infrastruktur Befdrderung " eenterian Verkehrsverbiinden zu: Sie erméglichen den Fahrgasten
— einen einfachen Zugang zum SPNV. Dafiir gestalten sie
t = i einen einheitlichen Tarif, den alle
Legende: West LenBoh Verkehrsunternehmen im Verbundraum anwenden.
e e S EstiipnRenyiun Die Fahrgeldeinnahmen verteilt der Verkehrsverbund
T R T L a nach einem festgelegten System an die

Verkehrsunternehmen.

Finanziert wird der SPNV in Deutschland sowohl aus 6ffentlichen Mitteln als auch durch die Nutzerinnen und Nutzer, also (iber Fahrgeldeinnahmen. Allerdings reichen die Einnahmen aus dem
Fahrkartenverkauf nicht aus, um den 6ffentlichen Nahverkehr kostendeckend zu betreiben. Deshalb beteiligt sich die Bundesregierung an der Finanzierung.
Westfrankenbahn
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Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn®

Die Tauberbahn attraktiv machen

Kurzfassung

Die Verkntpfung der Tauberbahn mit dem Fernverkehr der Deutschen Bahn ist nicht ideal. In Lauda

betrdgt die Umsteigezeit in Richtung Stuttgart 23 Minuten, in Crailsheim Richtung Nirnberg 54 Minu-

ten. Zudem ist die Betriebsqualitat auf der Tauberbahn zwischen Crailsheim und Wertheim schon
lange schlecht. Es kommt zu Verspatungen, Zugausfallen und Schienenersatzverkehr mit Bussen.
PlanmaRBig vorgesehene Anschlisse werden deshalb oft nicht erreicht.

Als Lésung der Probleme auf der Tauberbahn schldgt die Westfrankenbahn ein neues Fahrplankon-
zept vor, um die Fahrplanstabilitit zu verbessern. Die Initiative Pro Tauberbahn sieht darin jedoch
eher eine massive Verschlechterung als eine Verbesserung. Die Umsteigezeit in Crailsheim Richtung
Hessental und Heilbronn wirde sich damit auf 24 Minuten verlangern. In Lauda wirde der Regional-

express zum ICE-Bahnhof in Wiirzburg nicht mehr erreicht. Fir Fernreisende z.B. nach Hamburg, Ber-

lin oder Bremen wirde sich die Gesamtreisezeit dadurch um 45 Minuten erhohen.

Es geht besser. Mit den Vorschldgen der Initiative Pro Tauberbahn (pro-tauberbahn.de) kénnen Ver-

spatungen vermieden und zusatzliche Haltepunkte auf der Strecke eingerichtet werden, ohne die An-

schlusse in Lauda und Crailsheim zu verschlechtern, Dazu massten unter anderem zwei Streckenab-
schnitte zweigleisig ausgebaut werden, um keine Zeit mehr zu verlieren, weil auf den Kreuzungs-
bahnhofen auf den Gegenzug gewartet werden muss. Mit einem neuen Haltepunkt in Satteldorf
kann zudem ein Anschluss in Richtung Narnberg hergestellt werden. Des Weiteren wird groer Wert
auf Stabilisierungsfaktoren und Anschlusssicherheit gelegt.

Die Menschen in den Kreisen Main-Tauber und Schwabisch Hall bendtigen zur Sicherung ihrer Mobili-

tat und fir die Verkehrswende ein attraktives Zugangebot. Die Infrastruktur muss so ausgebaut wer-
den, dass ein Halbstundentakt moglich wird und Giterverkehr auf die Bahn verlagert werden kann.
Die daflr ndtigen Investitionen in die Infrastruktur werden voraussichtlich aber nur maglich, wenn
die Strecke im Rahmen eines Pilotprojekts des Landes Baden-Wirttemberg von der Deutschen Bahn
an eine Landesinfrastrukturgesellschaft Gbertragen wird. Mit dieser kann regional und ziglorientiert
nach den Belangen der Region investiert werden. Die Initiative Pro Tauberbahn bittet um Unterstiit-
zung fur ihr Konzept und ist gerne zu Gesprachen bereit.
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Anmerkung der Westfrankenbahn
Bewertung Kurzfassung Seite 1/2

Beide Konzepte ob Initiative Pro Tauberbahn oder neues Fahrplankonzept Netz 11 2.0 der
Westfrankenbahn haben dasselbe Ziel = Verbesserung der Qualitat im SPNV.

Hierbei sollen mit den Losungsansatzen ein robuster Fahrplan, bessere Pilinktlichkeit, sichere
Anschliisse im Gesamtnetz, aber nicht nur im Taubergebiet erreicht werden.

- alter Wissens-/ frither Arbeitsstand vom Netz 11 2.0:
Die Konzeptunterlage der Initiative vergleicht das Fahrplankonzept Netz 11 2.0 mit einem friithen
Arbeitsstand, der weder freigegeben noch mit den Gebietskorperschaften abgestimmt ist. Lediglich
der Schiilerverkehr und der Grundtakt waren zu dem Arbeitsstand bekannt.
Verstdrkerziige Tauberbischofsheim - Bad Mergentheim wurden im spateren Arbeitsstand im %2h Takt wieder eingefiihr

t, sowie
. . . A . “- . . 9 \
eine weitere Variante ,Anschlussoptimierte Losung Lauda“im Variantenfacher erarbeitet @

Umsteigezeit Lauda - Ri. Stuttgart/TO auf RE 8 angepasst statt 23 min auf nun 11 min
Umsteigezeit Lauda = Ri. Osterburken (TO) auf RB85 angepasst statt 54 min auf nun 24 min

- Die Vorschlage im Konzeptpapier der Initiative Pro Tauberbahn sind ausschlie8lich
langfristige MaBnahmen mit mittlerem/groRem Infrastrukturausbau (8-10 Jahre), aber natirlich
untersuchenswert (in Abhangigkeit vom Zielkonzept des Landes Baden-Wiirttemberg /
Deutschlandtakt / BEMU-Konzept BW / Elektrifizierung Maintalbahn).

> Kkurzfristige Losungsansitze der Initiative wurden im sogenannten Ubergangsfahrplan
vorgestellt und von uns analysiert - siehe ab Seite 22

- Halbstundentakt: Bestellung der Taktdichte obliegt dem Land Baden-Wiirttemberg als Besteller
von Schienenpersonennahverkehrsleistung (siehe Aufgabenverteilung SPNV)

- Wenn eine solche Bestellung in einem zukiinftigen Betriebsprogramm vorliegt (ist aktuell bis
12/2031 nicht bestellt), kann eine Infrastrukturentwicklung/-ausbau erfolgen (ein Ubertrag der
Infrastruktur auf eine Landesinfrastrukturgesellschaft 16st das Problem auch nicht)

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Segen oder Fluch? Bewertung Kurzfassung Seite 2/2

Das neue Fahrplankonzept fur die Tauberbahn

- Hintergrund fir Betriebsqualitat:

Auf der Tauberbahn zwischen Crailsheim und Wertheim ist es in den letzten Jahren zu massiven Be-
eintrichtigungen gekommen. Die Fahrgdste mussten viele Verspatungen, Zugausfille und Schienen-
ersatzverkehre mit Bussen ertragen. Zumindest kurzfristig ist kein Ende der Probleme in Sicht.
Grinde dafir sind eine veraltete Infrastruktur und ein Mangel an Personal.

Die Westfrankenbahn, die sowohl fir die Infrastruktur, als auch fur den Betrieb auf dieser Strecke
verantwortlich ist, schldgt nun ein neues Fahrplankonzept fur die Tauberbahn vor. Es ist Teil eines
MaRnahmenpakets zur Ldsung der Probleme, das das Land, die Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wirttemberg GmbH (NVBW) und die Landkreise Miltenberg, Main-Tauber und Schwabisch Hall im
Februar 2023 mit der Westfrankenbahn vereinbart haben. Das neue Fahrplankonzept sieht gegen-
uber dem bisherigen Fahrplan auf der Kursbuchstrecke 782 zwischen Crailsheim und Miltenberg eine
um 8 Minuten langere Gesamtfahrzeit vor und will mit diesem Puffer mehr Fahrplanstabilitat errei-
chen. Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten an den Haltepunkten verschieben sich im Bereich zwischen 8
und 20 Minuten. Als Vorteile nennt die Westfrankenbahn, an den bisher nicht im Stundentakt be-
dienten Haltepunkten Edelfingen, Distelhausen und Dittigheim im Stundentakt halten zu konnen. Au-
Berdem soll es moglich werden, einen neuen Haltepunkt am Solymar in Bad Mergentheim einzurich-
ten. In Crailsheim wirden die bisher knapp verpassten ZUge nach Nirnberg erreicht. Doch womit
werden diese Verbesserungen erkauft?

Legende:

Zustimmung / Gibereinstimmende Meinung
Hinweis / Klarstellung / Erlauterung

® Kontrare Meinung / Gegenposition
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a) Der aktuelle Fahrplan Netz 11 (seit 12/2019) ist kein robuster Fahrplan (fehlende
Pufferzeiten im Fahrplan)
. zu geringe Haltezeiten [0,3/0,5 teils 0,1 min statt mind. 0,7 min je Zughalt]
. keine Fahrstraenbilde- und Pufferzeiten in Bahnhéfen im aktuellen Fahrplan abgebildet
- Folge Anschlussverluste, Verspatungsaufbau und Ubertragung auf Gegenzug

b) storanfallige Infrastruktur - Modernisierungskonzept Tauberbahn
- Folge Anschlussverluste, Verspatungsaufbau und Ubertragung auf Gegenzug

Hintergrund Personalverfiigbarkeit:

Regional stark ausgepragter demografischer Wandel im 1andlichen Raum sowie der allgemeine
Fachkraftemangel sind bei den Berufsgruppen Triebfahrzeugfiihrer und noch starker beim
Zugverkehrssteuerer/Fahrdienstleiter ausgepragt und fiihren zu Nachbesetzungsengpassen.
Fehlende Rationalisierung der Altstellwerke in den letzten Jahrzehnten erschwert die Situation.
- Personalverfligbarkeit ist unabhdngig eines Fahrplankonzepts und ein eigenstandiges Ziel

Vorteile des neuen Fahrplankonzepts Netz 11 2.0

Halte- und FahrstraBenbildezeiten sind vollstandig in der Fahrplanerstellung abgebildet.

Eine Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) testiert dem neuen
Fahrplankonzept Netz 11 2.0 eine ,wirtschaftlich-optimale® hohe Betriebsqualitit.

Stérungen aus der Infrastruktur oder erhéhtem Fahrgastwechsel / Fahrradverkehr kénnen
erstmalig effektiv durch Pufferzeiten abgebaut werden und damit Anschlisse erreicht werden
bzw. eine Ubertragung auf den Gegenzug findet nicht statt.

Stiindliche Bedienung der Haltepunkte Edelfingen, Dittigheim und Distelhausen (sowie zukiinftig
Bad Mergentheim Solymar) sind nur ein positiver Nebeneffekt.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Die Initiative Pro Tauberbahn sieht in dem neuen Fahrplankonzept folgende Nachteile fur die Region
Hohenlohe-Franken:

Der RE 87 auf der Kursbuchstrecke 782 von Crailsheim nach Wertheim kommt bisher in
Lauda zur Minute 46 an und fahrt zur Minute 52 weiter nach Wertheim. Zukinftig sollen
diese Zuge in Lauda zur Minute 58 ankommen und zur Minute 00 weiterfahren. Damit ver-
kurzt sich zwar die 23-minutige Umsteigezeit zum RE 8 nach Stuttgart um 11 Minuten, Das ist
auf dem Bahnhof ein Vorteil, da er keinen geschlossenen und beheizten Warteraum mehr
hat. Der RE 8 nach Wurzburg, der zur Minute 50 abfahrt, wird dadurch jedoch verpasst, Der
RE 8 ist fur alle Reisenden wichtig, die den ICE-Knoten zur Minute 30 in Wlrzburg erreichen
wollen, um zum Beispiel nach Berlin, Bremen oder Hamburg zu fahren, Vom Verlust ihres An-
schlusses zur Minute 30 in Wirzburg betroffen waren auch Nutzende der Regionalexpress-
Zuge in den Raum Nurnberg, Bamberg, Rhein-Main und Treuchtlingen. Fur Fernreisende ver-
langert sich die Gesamtreisezeit durch die vorgesehene Fahrplandnderung um ca, 45 Minu-
ten! Dies macht das Bahnfahren unattraktiv. Fernreisende werden allenfalls noch, sofern das
maglich ist, mit dem Auto nach Lauda fahren, um von dort mit dem RE 8 ihre Anschlusszige
in Wirzburg zu erreichen. Der RE 87 verliert dadurch Fahrgaste, Besonders kritisch ist der
verlorene Anschluss in Lauda fir die Kur- und Tourismusstadt Bad Mergentheim, deren Gaste
sich schon heute uber eine schlechte Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bekla-
gen. Diese Klagen durften mit dem neuen Fahrplankonzept noch zunehmen,

Verpasst werden mit dem RE 87 aus Crailsheim in Lauda auch die Anschlisse zur - aus dem
Probe- in den Regelbetrieb UberfUhrten — RB 85 nach Osterburken, die zur Minute 52 in
Lauda abfahrt und von den beiden Landkreisen Main-Tauber und Neckar-Odenwald stark
subventioniert wird. Auch sie wird durch das neue Fahrplankonzept Fahrgaste verlieren.

Der RE 87 aus Wertheim kommt nach dem neuen Fahrplankonzept zwar um 12 Minuten fri-
her in Lauda an. Das stellt jedoch keine Verbesserung gegenuber dem status quo dar, denn
der fiir Fernreisende wichtige Anschluss zum RE 8 nach Wilrzburg bleibt ebenso unerreichbar
wie die RB 85 nach Osterburken. 2
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- alter Wissens-/ frither Arbeitsstand vom Netz 11 2.0:

Die Konzeptunterlage der Initiative vergleicht das Fahrplankonzept Netz 11 2.0 mit einem
frihen Arbeitsstand, der weder freigegeben noch mit den Gebietskdrperschaften abgestimmt ist.
Lediglich der Schilerverkehr und der Grundtakt waren zu dem Arbeitsstand bekannt.

Fernverkehr (FV)

- Lauda - Richtung Wiirzburg: Einige deutschlandweite Relationen iber Wiirzburg verbessern sich mit RB 85,
einige verschlechtern sich > Teilweise anschlussoptimierte HVZ-Verstarkerziige als Lésung méglich (siehe

Lésungsvarianten)

- Lauda - Richtung Stuttgart: Anschliisse an den baden-wiirttembergischen Ballungsraum (Stuttgart, Ludwigsburg,
Karlsruhe, Heidelberg, Heilbronn, Miihlacker, Mannheim, Freiburg usw.) verbessern sich deutlich

- Crailsheim: Erstmalig attraktiver Anschluss nach Niirnberg; geringe Verlangerung Richtung Aalen (Verbesserung

ab 12/2025 mit IRE 6)

Nahverkehr (NV)

- Lauda - Richtung Wiirzburg: Wechsel der Anschlussbeziehung von RE auf RB bei den Relationen von und nach
Niirnberg/Bamberg. Richtung Treuchtlingen: Verbesserung der Anschlussbeziehung, da bereits heute auf RB85

und ICE abgestimmt.

Teilweise anschlussoptimierte HVZ-Verstarkerziige als Verbesserungsvarianten méglich (siehe Lésungsvarianten)

- Lauda - Richtung Osterburken: Osterburken wird neu deutlich schneller mit RE 8 erreicht.
Relation Osterburken - Lauda ist heute schon trotz Anschluss an Tauberbahn sehr schwach nachgefragt (sogar

Finanzierungszuschuss durch Gemeinden nétig!)

- Wertheim - Richtung Wiirzburg: Busdirektverbindung schon heute deutlich attraktiver als Bahnverbindung

aufgrund der Geographie (30 min schneller als Reise Giber Lauda)

Westfrankenbahn
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* InCrailsheim soll der RE 87 kinftig zur Minute 14 statt zur Minute 26 ankommen. Dadurch
verldngert sich die Umsteigezeit zum RE 80 (Kursbuchstrecke 783, Hohenlohebahn) nach
Schwibisch Hall-Hessental und Heilbronn um 12 auf dann 24 Minuten. Diese lange Umsteige-
zeit macht die Verbindung fiir Berufspendler unattraktiv. Es wird zu Fahrgastverlusten kom-
men.

* StandardmaBig bietet das Buchungssystem der Deutschen Bahn stets die schnellsten Verbin-
dungen an. Reisen z.B. aus dem Raum Ulm nach Wirzburg werden dann nicht mehr Gber die
Tauberbahn angeboten, sondern Gber Ansbach oder Uber die Frankenbahn. Dadurch verliert
die Tauberbahn Kunden.

s Die Verschiebung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten an allen Bahnhdfen und Haltepunkten
der Tauberbahn hat Folgen fir die Nahverkehrsplanung der Landkreise. Die Busverkehre
missen an die neuen Zeiten angepasst werden, was zu erheblichen Schwierigkeiten flhren
wird.

* Ebenso betroffen sind die Schulen, die ihre Zeiten an die verdnderten Fahrpline anpassen
missen.

Nach Ansicht der Initiative Pro Tauberbahn ist das geplante neue Fahrplankonzept mit vielen schwer-
wiegenden Nachteilen verbunden, méglicherweise sogar existenzbedrohend fur die Tauberbahn, so
dass es keinesfalls umgesetzt werden solite.

Die Initiative Pro Tauberbahn setzt sich fir einen verkehrswendetauglichen, verldsslichen und pinkt-
lichen Zugverkehr auf der KBS 782 ein. Sie ist der Meinung, dass mit ihren Vorschldgen Fahrplanstabi-
litit, der Anschluss zum Fernverkehr in Warzburg und zur RE 85 nach Osterburken, die Bedienung
aller Haltepunkte im Stundentakt und die Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte erreicht werden kén-
nen. Durch entsprechende Investitionen in die Infrastruktur sollen auf der Strecke ein Halbstunden-
takt sowie Glterverkehr méglich werden.
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Anmerkung der Westfrankenbahn

DB

- Crailsheim - Richtung Schwabisch Hall: Verlangerungen nach Schwabisch Hall um 10 min sind
die Folge des neuen Fahrplankonzeptes Netz 11 2.0, hier bestehen jedoch folgende gemeinsam
zu diskutierende Lésungsmaoglichkeiten: RE 80-Anpassung, zweistlindlich Beibehaltung Kreuzung
in Schrozberg - siehe Lésungsvarianten fiir den Knoten Crailsheim auf Webseite

Fahrgastzahlung erforderlich: Seit 2016 geringes Umsteigerpotential. Nutzen eines sehr guten

Fernverkehrsanschluss an Niirnberg liberwiegt ggi. der Verschlechterung.

- Buchungssystem - schnellste Verbindung Relation UIm - Wiirzburg: Irrelevant, da heute schon
alle Verbindungsauskiinfte Umstiege in Mlinchen, Stuttgart oder Donauwdrth praferieren, auch

reine Suchen nur mit dem Nahverkehr!

- Busverkehre

Ja, die Nahverkehrsplanung der Landkreise muss an die neuen Zeiten angepasst werden.

Bestehende Schiilerziige (fahrgastreichstes Aufkommen) konnten erfolgreich in das neue
Betriebskonzept migriert werden. Es entstehen Anderungen nur im Minutenbereich. Schiiler und

Schulzeiten sind vom neuen Fahrplankonzept nicht betroffen.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Zukunftskonzept der Initiative Pro Tauberbahn
Beide Konzepte haben dasselbe Ziel = robuster Fahrplan, bessere Plinktlichkeit, sichere Anschliisse
Ziele: im Gesamtnetz.

+ Die Tauberbahn soll verkehrswendetauglich warden.
+  Pinktlichkeit, Stabilitit, Zuverldssigkeit sowie zigiges Vorankommen mit verldsslichen An-

schltissen sind Voraussetzungen fir die Attraktivitat der Bahn und die Grundlage fiir die Ver- Bislang erganzen sich der RE Aschaffenburg-Crailsheim und die RE/RB-Linie Wertheim-Crailsheim
kehrswends. auf der Tauberbahn zum Stundentakt. In Lauda sind diese Ziige mit der Frankenbahn

+ Die Tauberbahn soll von Pendlern, Schilern und Touristen, insbesondere auch von Radtouris- N .
ten, einfach und gerne genutzt werden. StUttgart/Wuerurg verknipft.

Bislang ergénzen sich der RE Aschaffenburg-Crailsheim und die RE/RBE-Linie Wertheim-Crailsheim auf - korrekt
der Tauberbahn zum Ein-5tunden-Takt. In Lauda sind diese Ziige mit der Frankenbahn Stuttgart-
Wiirzburg verknipft. Ein weiterer RB-Verkehr zwischen Tauberbischofsheim und Bad Mergentheim

verdichtet den Verkehr zum Halbstunden-Takt. Die RB-Linie Wiirzburg-Osterburken ist mit kurzen
Umsteigezeiten in Lauda auf den Verkehr der Tauberbahn abgestimmt. In Miltenberg besteht in der Ein weilterer RB-VerkehI ZW‘ISChen Tau berb]SChOfShE]m und Bad MergenthE]m VeIdlChtet den

Regel Anschluss zur Madonnenlandbahn nach Seckach. Verkehr zum Ha]bstundentakt

® - falsch, die bestehenden HVZ-RB fahren anschlussoptimiert, nicht im Halbstundentakt

Die RB-Linie Wiirzburg-Osterburken ist mit kurzen Umsteigezeiten in Lauda auf den Verkehr der
Tauberbahn abgestimmt.

- falsch, gilt nur fir RB 85 im Bereich Lauda - Osterburken. Die RB 85 im Bereich Lauda -
® Wiirzburg erreicht im aktuellen Betriebskonzept nur die HVZ-Verstarker Tauberbischofsheim -
Bad Mergentheim

In Miltenberg besteht in der Regel Anschluss zur Madonnenlandbahn nach Seckach.

- nur teilweise korrekt aufgrund derzeit nicht vorhandenem Taktverkehr

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Zukunftskonzept der Initiative Pro Tauberbahn

In Crailsheim bestehen gute AnschiUsse mit kurzer Ubergangszeit in Richtung Hessental, Heilbronn
und Stuttgart, sowie an den IC nach Stuttgart/Karisruhe. Etwas langer sind die Umsteigezeiten in
Richtung Aalen/Ulm mit etwa 20 Minuten. Anschidsse in Richtung Ansbach/Niurnberg herzustellen
z2ahlt ebenso zu den Zielen, wie die Bedienung aller Haltepunkte, sowie die Schaffung weiterer.
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In Crailsheim bestehen gute Anschliisse mit kurzer Ubergangszeit in Richtung Hessental, Heilbronn
und Stuttgart, sowie an den IC nach Stuttgart/Karlsruhe. Etwas langer sind die Umsteigezeiten in
Richtung Aalen/Ulm mit etwa 20 Minuten.

- korrekt

Anschliisse in Richtung Ansbach/Niirnberg herzustellen zahlt ebenso zu den Zielen, wie die
Bedienung aller Haltepunkte, sowie die Schaffung weiterer.

- Alle Anschlussrichtungen sind im Knoten Crailsheim aufgrund der Knotenstruktur nicht
optimierbar - entweder gute Anschliisse nach Schwabisch Hall oder Niirnberg.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Zukunftskonzept der Initiative Pro Tauberbahn
- korrekt, Gliterverkehr ist aber heute schon im siidlichen Teil der Tauberbahn méglich und
Ziele: bendtigt einen Kreuzungsbahnhof Blaufelden ausgelegt auf den Giterverkehr

Des Weiteren muss die Tauberbahn fur einen entstehenden Guterverkehr ertuchtigt werden.

LA VRIS D A E T aRRUnCTaEL Wik B di EHAe TR EIRERIING TS YRFIRINS: Die Verdichtung auf einen Halbstunden-Takt, wie sie die Plane der Landesregierung zur

wende vorsehen, ist zu berucksichtigen. . . . .
Verkehrswende vorsehen, ist zu berlicksichtigen.
Insgesamt bedeutet das, dass das vorhandene Fahrplangefige beibehalten werden sollte, Es ist aber

erforderlich die Fahrplanstabilitat zu erhohen, um Storeinfldsse abfedern zu konnen, Diese tauchen - Seitens des Landes Baden-Wiirttemberg ist aktuell kein Halbstundentakt bzw. eine Ausweitung
in der Praxis unvermeidbar auf, werden aber bisher in den Planungen nicht berucksichtigt, Die Auto- @

matisierung der Stellwerke soll zudem dazu flhren, dass weniger Streckenpersonal benotigt wird und des Verkehrs erwiinscht

Ghe VRN FRTIONTRELEIS I IRS: - politische Aufgabe der Initiative und der Lokalpolitik

?V;.‘!d“‘ h?rif‘ ""-i'f'x.'l‘,-.“'i e \u“‘.«'".“A:'\.’"v,“'? . . ., . .
Vollautomatisierung samtlicher Stellwerke - Westfrankenbahn steht neuen Kreuzungsbahnhdofen fir mehr Verkehr positiv gegeniiber
Rot am See als Zugkreuzungsbahnhof ausbauen

Satteldorf als betrieblichen Zugkreuzungsbahnhof beibehalten

Neubau eines Haltepunktes Satteldorf als Umsteigepunkt Richtung Ansbach 1

bW N e

Die Umstellung aller Bahnhofe (inklusive Blaufelden, Satteldorf, Madonnenlandbahn usw.) auf
ESTW-R mit Zuglenkung ist bereits geplant. Es werden keine Bahnhéfe zuriickgebaut und
Blaufelden ab 2027 wieder zum Bahnhof aufgewertet. Herabstufungen zu Haltepunkten sind
nur temporar fiir den Umfang der BaumaRnahme.

2. Rot am See wird aktuell als Kreuzungsbahnhof mit ESTW-R modernisiert.

3. Satteldorf bleibt als Betriebsbahnhof mit ESTW-R fiir Zugkreuzungen erhalten. Der Umbau ist
2026 geplant. Die Verkehrsstation von Satteldorf soll aufgrund des extrem niedrigen
Fahrgastpotentials (~ 50 Nutzer pro Tag) an eine attraktivere Lage verlegt werden.

4. Siehe Punkt 3. Die Lage des Haltepunkts Satteldorf ist diskutierbar. Ob eine Lage in der
Ortsmitte oder an der Streckenverkniipfung sinnvoller ist, entscheidet das Betriebsprogramm,
die Kosten-Nutzen-Abwagung und die ingenieurtechnische Machbarkeit.

Westfrankenbahn
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Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn® lDB

Anmerkung der Westfrankenbahn

5. Zweigleisige Ausbauten und neue Kreuzungsbahnhdéfe werden langfristig (8 - 10 Jahre) verfolgt

5. Zweigleisiger Ausbau der Tauberbahn um Markelsheim und um Schrozberg

Der grundlegende Unterschied dieses Vorschlags zu den bisherigen Planungen besteht darin, dass > Lage der Zuséitzh'chen KIeUZU”gsmég]iChkeiten riChtet SiCh naCh dem neuen, ]angfl’iStigen

man von statischen zu flexiblen Zugkreuzungen iibergeht. Die bisherigen Wartezeiten an den Kreu- Betriebskonzept mit BEM U-Fahrzeugen’ nicht nach dem aktuellen Fahrp]an

zungsbahnhéfen auf die Gegenziige werden dadurch in Pufferzeiten umgewandelt, bzw. schaffen die .

Mglichkelt, weltere Haltepunkte, wie 2.8. Vorbachzimmemn oder Bad Mergentheim-Solymar einzu- - Glterverkehr bendtigt nur dort ein drittes Gleis, wo Kreuzungen und Uberholungen gleichzeitig

richten, Der Gterverkel bendigt in manchen Bshhofen ein susatzlches ,rities” Glefs, ur zumin- mit SPNV-Taktkreuzung stattfindet (beide Bahnsteiggleise belegt) oder Rangierarbeiten getatigt
est Zugkreuzungen und Uberholungen zu ermdéglichen, ganz abgesehen von méglichen Anschluss-

gleisen fiir Firmen und Rangierméglichkeiten. werden

- Festlegung auf bestimmte Abschnitte und neue Gleise erst nach Fertigstellung der
Betriebsprogrammstudie fiir den Verkehr mit BEMU-Fahrzeugen

® - Anschlussgleise flir den lokalen Gliterverkehr sind private Infrastruktur der Unternehmen, die
Westfrankenbahn ist nur fir die Anschlussweiche verantwortlich

- Zusatzliche Gleise fir den lokalen Giiterverkehr werden unabhangig des zukiinftigen
Betriebsprogramms in Blaufelden bendtigt und geplant

Westfrankenbahn
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Gegeniiberstellung

Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn®

Erforderliche infrastrukturelle MaRnahmen:

5. Zweigleisiger Ausbau der Tauberbahn um Markelsheim und um Schrozberg

Der grundlegende Unterschied dieses Vorschlags zu den bisherigen Planungen besteht darin, dass
man von statischen zu flexiblen Zugkreuzungen (ibergeht. Die bisherigen Wartezeiten an den Kreu-
zungsbahnhéfen auf die Gegenziige werden dadurch in Pufferzeiten umgewandelt, bzw. schaffen die
Moglichkeit, weitere Haltepunkte, wie z.B. Vorbachzimmern oder Bad Mergentheim-Solymar einzu-

richten. Der Giiterverkehr bendtigt in manchen Bahnhofen ein zusdtzliches , Drittes” Gleis, um zumin-

dest Zugkreuzungen und Uberholungen zu erméglichen, ganz abgesehen von moglichen Anschluss-
gleisen fiir Firmen und Rangiermdglichkeiten.

6. Erhohung der Streckengeschwindigkeit in bestimmten Abschnitten auf 120 km/h.
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Erlauterung zum Begriff ,,flexible Kreuzungen®:

»Flexible Kreuzungen®, sog. ,,Luftkreuzungen® sind seit dem Eisenbahnunfall von
Warngau (1975) verboten. Auch auf zweigleisigen Abschnitten sind die
Begegnungspunkte statisch und verschieben sich nur in der Praxis durch Verfriihungen
und Verspatungen zur Soll-Lage. Der Begegnungspunkt kann sich je nach Trassenlage
andern.

Zudem liegt hier liegt ein fachlicher Fehler vor:

Die Pufferzeit existiert ebenfalls bei ,,fliegenden® Begegnungen auf zweigleisigen
Abschnitten. Diese Pufferzeit ist mit zwei Minuten sogar héher als bei ,,stehenden*
Kreuzungen in Bahnhéfen, da eine behinderungsfreie Fahrt gewahrleistet sein muss.
Zweigleise Abschnitte sind deswegen ldanger als nur fiir die reine Begegnung erforderlich.

Gemeint ist zudem wohl, die Wartezeit (iber der Mindesthaltezeit hinaus fir die
Bedienung weitere Halte zu nutzen.

6. Die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf bis zu 120 km/h und die damit
verbundene Heraufstufung zur Hauptbahn wird von der Westfrankenbahn
abschnittsbezogen mit Gleis- und Briickenerneuerungen ab 2026 angestrebt. Bis dato
hat die Westfrankenbahn (iber 6,1 Mio. € in Geschwindigkeitserh6hungen investiert,
welche das aktuelle Betriebsprogramm nicht signifikant stabilisieren konnten.

Westfrankenbahn
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Gegeniiberstellung

Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn®

10.

Erforderliche infrastrukturelle MaRnahmen:

Ausbau Konigshofen und Gleiswechselbetrieb

Wiederherstellung des Gleiswechselbetriebes im Abschnitt Lauda-Kénigshofen.
Einbau der Weichen von Gleis 3 in Richtung Bad Mergentheim.

—» gleichzeitige Einfahrten nach Lauda maglich

— gleichzeitige Ausfahrten aus Lauda méoglich

—» Dadurch weitere Erhéhung der Pufferzeit um ca. 3 Minuten

Zusatzliche Nutzung fiir RB-Verkehr Wiirzburg-Osterburken, sowie fiir Umsteiger in/aus Rich-
tung Bad Mergentheim.

In Crailsheim einen weiteren Bahnsteig (Westseite) erstellen.

Die Bahnhofs-Westseite in Crailsheim sollte ausschlieRlich fiir die Tauberbahn verwendet
werden. So kbnnen Wartezeiten am Einfahr- oder Ausfahrsignal aufgrund des Kreuzens mit
anderen Ziigen im Bahnhofsvorfeld vermieden werden.

Die Bahnsteige sind zu ertiichtigen, wenn andere Fahrzeuge eingesetzt werden.
Neue Fahrzeuge sind ldnger und haben andere Einstiegshéhen. Alle Bahnsteige miissen dafiir
auf 170 Meter verldangert und ihre Hohe an die neuen Fahrzeuge angepasst werden.

Anerkennung von Nahverkehrs-Tickets (z.B. D-Ticket) im IC zwischen Crailsheim und Aalen.
Damit kénnen Reisende mit einem Nahverkehrs-Ticket in 2% Stunden nach Ulm und in 3%

Stunden nach Friedrichshafen kommen. Ohne diese MaBnahme muss ein Fernverkehrs-Ti-
cket gelost oder eine um 90 bis 120 Minuten ldngere Reisezeit in Kauf genommen werden.
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®

®

Anmerkung der Westfrankenbahn

7. Wiederherstellung des ehem. Gleis 1, des Bahnsteigs am Gleis 3 in Kénigshofen und

Einrichtung Gleiswechselbetrieb ist wiinschenswert
- Infrastruktur der DB Netz und DB Station & Service

- Realisierung erst nach Neubau der Stellwerke in Lauda, Konigshofen und Boxberg
moglich, da ein Umbauverbot besteht

- Umsteiger in/aus Richtung Bad Mergentheim verbleiben weiterhin in Lauda

Eine zusatzliche Bahnsteigkante zur Trennung der Verkehre in Crailsheim ist
wiinschenswert

- Infrastruktur der DB Netz und DB Station & Service

Die bendtigte Bahnsteiglange — aktuell 100 m - richtet sich nach dem Einsatz von
Regelfahrzeugen im Fahrplan

- aktuelle Bahnsteiglange resultiert aus Lange einer Desiro-Doppeltraktion (2 x 42 m)
- keine Verlangerung/Vorhaltung fiir Sonderzugverkehre erlaubt und finanzierbar

- Verlangerung aller Bahnsteige auf 140 m ist aufgrund des Einsatzes von BEMU
(Doppeltraktion vsl. 2 x 65 m) geplant

- Verlangerung der Bahnsteige auf 170 m ist durch den Regelbetrieb langfristig weder
erforderlich noch finanzierbar

10. Eine Anerkennung des D-Tickets im IC ist Aufgabe der NVBW und DB Fernverkehr.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Ertorderliche infrastrukturelle Malknahmen:

11.

12.

13.

14.

Beschleunigung der Ein- und Aussteigevorginge (Fahrrider).

Eine einfache Moglichkeit, um diese Vorgange, inshesondere beim Einstieg zu beschleunigen,
wiére Bodenmarkierungen am Bahnsteig anzubringen, die dafiir sorgen, dass sich Radfahrer
richtig positionieren kénnen. Zudem der Hinweis auf Abnahme der Gepacktaschen. Das
wiirde den Fahrgastwechsel enorm beschleunigen.

Betriebswerkstatt ggf. in Bad Mergentheim einrichten.
Der Grund fiir lange nicht reparierte Defekte an den Fahrzeugen ist die zu weit entfernte
Werkstatt in Schillkrippen. Es sollte eine Werkstatt vor Ort eingerichtet werden.

Reaktivierung der Nebenbahn Blaufelden-Langenburg
Teilweise Elektrifizierung

Zum Betrieb von batterieelektrischen Fahrzeugen sind Abschnitte mit Oberleitung erforder-
lich, um Ladevorginge zu erméglichen.
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Erforderliche infrastrukturelle MaBnahmen

11. Pilot-Bodenmarkierungen kann gemeinsam mit VCD und Initiative in Wertheim oder
Weikersheim getestet werden. Automatische Ansagen und Durchlauftext im Fahrgastinfor-
mationssystem in der Fahrradsaison mit Hinweis auf Abnahme der Gepacktaschen zw. Aufruf
verteilen am Bahnsteig wurde erfolgreich pilotiert. Kann 2024 umgesetzt werden.

12. muss/kann* vom Land BW bei nachster Ausschreibung ab 12/2031 beriicksichtigt werden
Standortuntersuchung im Main-Tauber-Gebiet fiir Werkstatt erfolgt bereits durch die NVBW.

13. muss/kann* Gebietskorperschaft umsetzen. Im Bahnhof Blaufelden ist planerisch die
signaltechnische Anbindung der zu reaktivierenden Strecke beriicksichtigt.

14. muss/kann* vom Land BW bei nachster Ausschreibung ab 12/2031 beriicksichtigt werden.
KickOff zum Projektstart Infrastruktur-Projekt Teil-Elektrifizierung und Ausbau Maintalbahn Sid
und Tauberbahn hat am 20.10.2023 im VM BW stattgefunden.

15. (siehe Punkt 5) Benotigte Anschlussgleise fiir den lokalen Giiterverkehr sind private Infrastruktur
der Unternehmen, die Westfrankenbahn stellt nur den Anschluss zum 6ffentlichen Schienennetz
sicher.

Die Westfrankenbahn steht fiir mehr Glterverkehr positiv gegeniiber und ist im regelmaliigen
Austausch mit dem ,,Glterverkehrskiimmerer” der NVBW. Die Gleisnutzlangen und Fahrméglichkeiten
werden bei zukiinftigen Bahnhofsmodernisierungen fiir Giiterziige optimiert (Blaufelden, Satteldorf,
Markelsheim, Bad Mergentheim, Niederstetten). Zudem hat sich die Westfrankenbahn dazu
entschieden, keine Flachen fiir zukiinftige Gleisanlagen mehr zu verkaufen.

Westfrankenbahn
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Gegeniiberstellung
Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn® lDB

Anmerkung der Westfrankenbahn
Erforderliche betriebliche MaBnahmen

Erforderliche betriebliche MaRnahmen:

1. Einsatz von Fahrzeugen, die fiir Radtransport geeignet sind 1. muss/kann* vom Land BW bei nachster Ausschreibung ab 12/2031 beriicksichtigt werden.

2. Einsatz von spurtstarken batterieelektrischen Fahrzeugen

3. Sicherstellung der Instandsetzung der Fahrzeuge durch Werkstatt vor Ort 2. muss/kann* vom Land BW bei nachster Ausschreibung ab 12/2031 beriicksichtigt werden.

Organisatorische MaRnahmen: Gem. SteFans-Gutachten ist die Madaonnenlandbahn, stidliche Maintalbahn und Tauber-

L Gese;“fhed“f‘g‘*'“"j"E"ab“:“‘"“”‘ dle cle Deteswe den Halbstunden-Tekt, festschrelot /Hohenlohebahn nach Elektrifizierung der Maintalbahn fiir BEMU (spurtstarke batterieelektrische
und damit die Grundlage zur Finanzierung bildet. . afs_ s @

2, Herauslésung der Tauberbahn aus dem Netz des Bundes und in eine Landesbahn umwan- Fahrzeuge) VOIgESEhen. InfraStIUkturmaBnah me Te]]e]ektr]f121erung an ca. 41km Lange’ Dauer
deln. Verwaltet wird die Strecke von einer landeseigenen Infrastrukturgesellschaft. Dies ca. 89 Jahre ab PIO]ektStart

sollte bei allen nur im Regionalverkehr betriebenen Strecken erfolgen. Ebenso gehdren

hierzu die zu reaktivierenden Bahnen. 3. muss/kann* vom Land BW bei nachster Ausschreibung ab 12/2031 beriicksichtigt werden.

3. Pllotprojekt ,Tauberbshn® starten. Standortuntersuchung im Main-Tauber-Gebiet fiir Werkstatt erfolgt bereits durch die NVBW.
4, Bei nichtbundeseigenen Bahnen erfolgt die Aufsicht durch das Land selbst.

Organisatorische MaBnahmen

< 1. muss vom Land BW bei nichster Ausschreibung ab 12/2031 beriicksichtigt werden.
®*

Strecke gehoért zu den Bundeseigenen Bahnen und es bedarf somit einer Gesetzesanderung.
Alle Losungsvorschlage/Infrastrukturausbauten kénnte bei LuFV8.7/GVFG-Finanzierung das
Land auch so bei der Infrastruktur der Westfrankenbahn beauftragen (siehe Elektrifizierung /
BEMU-Konzept)

3. (siehe Punkt 2)

Die Landeseisenbahnaufsicht kann die Aufsicht auch an das Eisenbahnbundesamt abgeben, womit
sich die Aufsichtsbehorde nicht andern wiirde (hoher biirokratischer Verwaltungsakt).

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Erforderliche betriebliche MaRnahmen: vorte“e der neuen Organlsatlon
L B menn(E ey EET, SR L R ol Eea e 1. Bereits heute bestimmt das Land die Priorisierung und den Umfang von Infrastrukturmafnahmen

2. Einsatz rtstarken batterieelektrischen Fah q g q
sl o i RO und steht dazu im halbjdhrlichen Austausch mit den Infrastrukturunternehmen
Organisatorische MaRnahmen: 2. Die Westfrankenbahn priorisiert bereits eine zeitnahe Umsetzung aller Infrastrukturmalnahmen,
el SRR Sail el Sel o S R L S UL EAE Gil s wobei der Verzug der MaRnahmen nicht an finanziellen Mitteln scheitert. Verzégerungen beruhen
und damit die Grundlage zur Finanzierung bildet. f d q d t h] d it it F hk ..ft .I f ” Eb
2. Herausliisung der Tauberbahn aus dem Netz des Bundes und in eine Landesbahn umwan- au em maSS]Ve'n eutschlandweiten (eurOpaWE] en) ac l'a.“ emangel aut allen enen von .
deln. Verwaltet wird die Strecke von einer landeseigenen Infrastrukturgesellschaft. Dies InfrastrukturpIO]ekten (Verwa]tung, P]anung, Bauﬁrmen, BaUUberwaChung, Abnahme). Auch eine
’s:.\llte b;i allen ntl:;.ir.n Reg(ijonal\;virkehr betriebenen Strecken erfolgen. Ebenso gehéren Landesorganisation ist von diesen PrOb]emen n-icht bEfIEit.
ierzu die zu reaktivierenden Bahnen.
3. Pilotprojekt , Tauberbahn® starten. 3. (siehe Punkt 2) Die Verzégerungen in BaumaBnahmen beruhen auf dem massiven Mangel der
4, Bei nichtbundeseigenen Bahnen erfolgt die Aufsicht durch das Land selbst. q q q q
Ressource Mensch auf allen Ebenen, nicht auf einer fehlenden Planungssicherheit der
Vorteile der neuen Organisation: beauftragten Firmen (Auftragsbiicher sich bei Planern, Baufirmen, Abnahmepriifern usw. voll,
1. Das Land hat es selbst in der Hand, welche MaRnahmen umgesetzt werden. Kannibah' ierung im Fachkréftemarkt)
2. Beschleunigung samtlicher MaRnahmen. S ung .
3. Planungssicherheit, auch fiir beauftragte Firmen. q g @
4 Kosteneinsparung durch Ausschreibung, Rationalisierung und Langfristvertrdgen mit Pla- 4 Kann von der Westfrankenbahn n]Cht e1ngESChatZt bZW. bewertet Werden'
nungsbiros und Baufirmen. .
5. Schwerpunkte kénnen durch das Land frei gewahlt werden. ® 5. (51ehe Punkt l)
6. Das Land entscheidet selbst, wo und wann die vom Bund zugewiesenen Mittel verwen- .
P (siehe Punkt 1)
7. Einzelmafinahmen kdnnen zusammengefasst und am Sttick umgesetzt werden. 7. (siehe Punkt 2) Ein Fachkraftemangel verhindert oft die Kopplung von Projekten
8. BaumaRnahmen sind nicht mehr an Verkehrsbestellungen gekoppelt und von Interessen ®
der DB AG, bzw. des Bundes abhangig. Denn dort liegen die Prioritéten bei den Haupt- (siehe Punkt 1) Das Netz der Westfrankenbahn umfasst ausnahmslos Strecken mit lokaler

bahnen und dem Fernverkehr.

Bedeutung und ohne Fernverkehr.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Alternativen zum Fahrplankonzept 2.0

_ 1. Eine Optimierung der Betriebsablaufe nach der Forderung der Initiative ist nur bedingt
Alternativen zum Fahrplankonzept 2.0 umsetzbar und wird den aktuellen Fahrplan unter den aktuellen Bedingungen nicht
ausreichend stabilisieren. Beispielsweise geht eine Erhéhung der Mindesthaltezeit zulasten

Prioritat 1. der Pufferzeit in den Kreuzungsbahnhoéfen (nur Verschiebung des Problems).

Betriebsablaufe optimieren und aktuellen Fahrplan beibehalten
2. Bis zur Fertigstellung notwendiger Infrastrukturmanahmen fir das BEMU-Netz soll ein
Prioritst 2: Ubergangsfahrplan gefahren werden. Vorschlag der Westfrankenbahn: Netz 11 2.0

Auf der aktuellen Infrastruktur Ubergangsfahrplan fahren

3. Das Zukunftskonzept von ,,Pro Tauberbahn® steht im Gegensatz zu einem voéllig neuen
Prioritit 3: ® Betriebskonzept fiir den Zeitpunkt nach dem Vertragsende 12/2031.
Infrastrukturausbau gemaR Zukunftskonzept von Pro Tauberbahn Durch den Einsatz von BEMU sind ganzheitlich neue Betriebskonzepte denkbar, welche
fahrdynamisch nicht mit Dieselfahrzeugen erreicht werden kénnen.
Generell ist ein weiterer Infrastrukturausbau wiinschenswert.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn
Betriebsabldufe optimieren 1

1.

Betriebsablaufe optimieren 1
. Fahrzeuge sind in kurzen Intervallen und vollstandig zu warten. p)
Fahrzeugreserve vorhalten. ® )

. Ausfahren der Schiebetritte nach Schweizer Vorbild beschleunigen.
Starkeres Beschleunigen und spateres Bremsen.

. 3.
Auf den Bahnsteigen Positionen der Einstiegstiiren markieren. Das ®
flihrt zu einem schnelleren Fahrgastwechsel.

* Bahnsteigmarkierungen fiir Radfahrer anbringen und mit dem Hinweis
zur Abnahme der Gepacktaschen versehen.

- In den Bahnhofen die Hauptgleise verwenden.
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Wartung erfolgt nach gesetzlichen Fristen. Verkehrsvertragliche Reserven werden
vorgehalten. Lange Werkstattanbindung von/nach Schéllkrippen fiihrt zu Erschwernissen.

Beschleunigung des Ein- und Ausfahrens von Schiebetritten ist wiinschenswert, aber
technisch bei der Baureihe nicht weiter optimierbar (aktuell je 6 Sekunden).

Ein Eingriff bzw. eine Weisung fiir spateres Bremsen ist aus sicherheitstechnischen Griinden
nicht vertretbar und praktisch nicht durchfiihrbar (Iangerer Bremsweg bei schlechter
Witterung usw.). Starkeres Beschleunigen ist nur mit neuen, spurtstarkeren Fahrzeugen
moglich. Ein robuster Fahrplan besitzt ausreichend Zeitreserven (in Form von prozentualen
Regelzuschlagen), um Beschleunigungs- und Bremsvorgange realistisch abzubilden und
Umwelthemmnisse, wie schlechte Sicht oder Nasse/Laub abzufangen.

Pilot-Bodenmarkierungen kann gemeinsam mit VCD und Initiative in Wertheim oder
Weikersheim getestet werden. Automatische Ansagen und Durchlauftext im
Fahrgastinformationssystem in der Fahrradsaison mit Hinweis auf Abnahme der
Gepacktaschen zw. Aufruf verteilen am Bahnsteig wurde 2022 erfolgreich pilotiert. Kann
2024 umgesetzt werden. (analog Punkt 5)

Im Regelfall wird immer das durchgehende Hauptgleis fiir Zugfahrten verwendet, wenn keine
Zugkreuzungen stattfinden. In den Bahnhofen Stadtprozelten und Bad Mergentheim kann/
wird nicht das durchgehende Hauptgleis aufgrund der Reisendeniiberwege verwendet.

Durch den Neubau eines ESTW-R in Bad Mergentheim (2028) soll der warterbediente
Reisendentiberweg durch eine automatische Schranke ersetzt werden, wodurch Ziige das
durchgehende Hauptgleis 2 wieder sinnvoll nutzen kénnen.

Westfrankenbahn
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Alternatives Fahrplankonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn®

Betriebsablaufe optimieren 2

In Crailsheim die Einfahrt der Tauberbahn auf Gleis 1 priorisieren.
Den Personalwechsel (insbesondere in MGH) zlgig durchfiihren oder

° wieder nach Lauda zuriickverlagern.

3. Die Bahnhofsgleise in Bad Mergentheim nicht mehr als Abstellanlage

verwenden.

Den Bahniibergang in Tauberbischofsheim wieder so steuern, dass er
nicht mehr in der Zugkreuzung offnet und dadurch Verspatungen
verursacht.

Im Stellwerk Lauda — aus Richtung Tauberbischofsheim — kann

grundsatzlich immer eine schnelle Einfahrt auf Gleis 1 geben werden.

Meist wird nur die langsamere Hp2 verwendet.

Anmerkung der Westfrankenbahn
Betriebsabldufe optimieren 2

1.

®2.
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Betriebliche Trennung der Verkehre in Crailsheim ist wiinschenswert.

Der Personalwechsel ist nicht nach Lauda verlegbar, da dort keine Einsatzstelle fiir
Triebfahrzeuge mehr existiert.

Eine Haltezeit von 2 Minuten in Bad Mergentheim fiir den erhéhten Fahrgast- und
Personalwechsel wird mit dem Fahrplankonzept Netz 11 2.0 eingefiihrt.

Flr die Abstellung der Fahrzeuge ist mit dem Neubau des ESTW-R die Errichtung mindestens
eines neuen Nebengleises geplant, um Fahrzeuge nicht in Hauptgleisen abstellen zu miissen.
Ein Umbau der mechanischen Stellwerksanlagen ist fiir den Zeitraum bis zur Inbetriebnahme
des ESTW-R Bad Mergentheim (ca. 11/2028) technisch nicht realisierbar.

Die Offnung des Bahniibergangs zwischen der Ein- und Ausfahrt von Ziigen wihrend einer
Zugkreuzung ist aufgrund gesetzlicher Anderungen erforderlich. Dies resultiert aus der hohen
SchrankenschlielRzeit der Anlage, wenn diese wahrend der Zugkreuzung geschlossen bleiben
wiirde. Eine Umgehung dieser Handlung ist zwischenzeitlich technisch ausgeschlossen.

Flr eine Einfahrt mit Streckengeschwindigkeit steht der ,,Jlange* Durchrutschweg hinter dem
Ausfahrsignal P1 aus betrieblichen Griinden nicht zur Verfligung, da dieser in das
durchgehende Streckengleis der Frankenbahn einlauft. Durch die gleichzeitige Einfahrt des RE
8 bzw. RB85 aus Richtung Wiirzburg ist der Durchrutschweg iber die Weiche 23 blockiert
(Weiche 24 zudem als Flankenschutzweiche in ,gerader Stellung), weswegen nur eine
Einfahrt mit 40 km/h und ein ,,kurzer* Durchrutschweg eingestellt werden kann.
Wiinschenswert ware eine Optimierung der Durchrutschwege im Bahnhof Lauda, welche aber
aufgrund des Umbauverbots des Stellwerks nicht durchgefiihrt werden kann.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Betriebsablaufe optimieren 3

In Satteldorf wird per Wecker ermittelt, wann ein Zug aus Richtung
Wallhausen kommt. Fahrt der Triebfahrzeugfiihrer bemiht, dann bleibt
das Einfahrsignal geschlossen und die Miihe war vergebens.

. Dienstplane umstrukturieren und Gastfahrten herausnehmen. Durch

andere Einteilungen ware mehr Arbeitszeit verflgbar.

Die Infrastruktur regelmaRig warten. Bahnlibergangsstorungen
vermeiden, Weichen schmieren, Vegetationspflege durchfiihren, um den
Verkehr nicht einstellen oder verlangsamen zu mussen.

Uberginge zwischen alter und neuer Technik optimieren.

Den Bahnhof in Kénigshofen ertlichtigen
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Betriebsabldufe optimieren 3
1. Ein zeitnahes Schlieflen der Schranken des Bahniibergangs im Bahnhof Satteldorf und das

daraus resultierende rechtzeitige Stellen der Einfahrt fiir eine behinderungsfreie Fahrt wird
angestrebt.

Mit der Modernisierung des Bahnhofs Satteldorf im Jahr 2026 und der geplanten Auflassung
des Bahniibergangs (BU) mitsamt Ersatzweg wird dieses Problem vollstindig behoben bzw.
Alternativ die technische Erneuerung des BU mit Einbindung in das elektronische Stellwerk.

Die Tauberbahn lasst sich aktuell nur aus dem Bereich Miltenberg oder Heilbronn mit
Fahrpersonal ausstatten (keine Recruitingerfolge zwischen Lauda und Crailsheim).

Die Infrastruktur der Westfrankenbahn wird regelmaRig und proaktiv gewartet und
instandgehalten. Aufgrund des Alters einiger Bahniibergangs- und Stellwerksanlagen sind
infrastrukturelle Storungen allerdings unvermeidlich. Der Ersatz der stéranfalligen Altanlagen
wird daher bereits jetzt priorisiert und ist teilweise schon erfolgt (z.B. BU Elpersheim).

Uberginge zwischen alter und neuer Technik sollen nicht nur optimiert, sondern durch die
Modernisierung aller Gewerke vollstandig entfallen (z.B. Neubau Zentralblock Blaufelden)

Die Einrichtung von Gleiswechselbetrieb (GWB) im Abschnitt Lauda — Kénigshofen (- Boxb.),
ebenso der Aufbau des ehem. Gleis 1 in Kénigshofen mit Bahnsteigkante ist seitens der
Westfrankenbahn erwiinscht (Infrastrukturbetreiber DB Netz und der DB Station & Service).
Die Umsetzung kann allerdings erst nach dem Neubau der Stellwerke in Lauda, Kénigshofen
und Boxberg geschehen, da diese mit einem Umbauverbot belegt sind. Eine Erneuerung der
Stellwerke ist aktuell nicht absehbar. Eine vollstindige Trennung der Verkehre von Tauber-
und Frankenbahn durch Uberwerfungsbauwerke — wie im Frankenbahngutachten gefordert -
erscheint aufgrund der Topographie, Zwangspunkte und des Kosten-Nutzen-Verhaltnis

unwahrscheinlich. Westfrankenbahn
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Vorteile gegentiber Fahrplankonzept 2.0

Mit der aktuellen Infrastruktur moglich
Alle Haltepunkte werden mindestens stliindlich bedient.

Die Taktzugkreuzungsbahnhdofe verbleiben in Schrozberg und
Markelsheim.

Die bisherigen Anschliisse werden in Crailsheim erreicht.

In Lauda besteht stlindlich Anschluss nach Wiirzburg, mit dem RE 8
zweistlndlich.

In Lauda besteht stindlich Anschluss in Richtung Stuttgart.

Anschlisse an die RB 85 bestehen in Lauda und teilweise in
Konigshofen.
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Anmerkung der Westfrankenbahn
Vorteile gegeniiber Fahrplankonzept Netz 11 2.0

1.

Auch das Netz 11 2.0 der Westfrankenbahn ist mit der aktuellen Infrastruktur moglich. Somit
ergibt sich in diesem Punkt kein Vorteil des Vorschlags der Initiative ,,Pro Tauberbahn®
gegeniiber dem Netz 11 2.0

. Auch im Netz 11 2.0 der Westfrankenbahn werden alle Halte zwischen Miltenberg und

Crailsheim stiindlich bedient. Somit ergibt sich in diesem Punkt kein Vorteil des Vorschlags
der Initiative ,,Pro Tauberbahn* gegeniiber dem Netz 11 2.0

Schrozberg, Markelsheim und Tauberbischofsheim eignen sich nur bedingt aufgrund der
groBen Bahniibergangsanlagen als Taktkreuzungsbahnhdéfe. Da die Bahniibergange zwischen
der Ein- und Ausfahrt der Ziige gedéffnet werden missen, binden diese erhéhten Zeitbedarfe
der Schranken die Reservezeiten fiir den Verspatungsabbau. Das Netz 11 2.0 setzt auf
Taktkreuzungen in Gamburg, Lauda, Weikersheim und Rot am See, welche allesamt keine
oder nur FuBgangeriiberwege besitzen. Somit hat das Netz 11 2.0 hier einen Vorteil
gegeniiber dem Vorschlag der Initiative ,,Pro Tauberbahn®.

Auch im Netz 11 2.0 werden alle Anschliisse in Crailsheim weiterhin erreicht, jedoch
verlangern sich die Anschliisse von und nach Schwabisch Hall und Aalen im Vergleich zum
jetzigen Betriebskonzept um 10 Minuten. Fur das Netz 11 2.0 stehen Losungsmaoglichkeiten
dafiir zur Auswahl (alternierender Takt ab Schrozberg, Anpassung RE 80 usw.).

. Auch im Netz 11 2.0 werden Anschliisse an den RE 8 von und nach Wiirzburg weiterhin durch

die HVZ-Verstarkerlinie der RB 88 erreicht. Der RE 87 und die RB 85 von und nach Wirzburg
sind stiindlich aufeinander abgestimmt. Somit ergibt sich in diesem Punkt kein Vorteil des
Vorschlags der Initiative ,,Pro Tauberbahn* gegeniiber dem Netz 11 2.0

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn
Vorteile gegeniiber Fahrplankonzept Netz 11 2.0

6. Im Netz 11 2.0 ist der stiindliche RE 87 mit einer Umsteigezeit von 11 Minuten an den RE 8
® von und nach Stuttgart angebunden. Somit ergibt sich in diesem Punkt kein Vorteil des
Vorschlags der Initiative ,,Pro Tauberbahn® gegeniliber dem Netz 11 2.0

Vorteile gegentiber Fahrplankonzept 2.0

Mit der aktuellen Infrastruktur moglich
Alle Haltepunkte werden mindestens stliindlich bedient.

Die Taktzugkreuzungsbahnhdofe verbleiben in Schrozberg und
Markelsheim.

Die bisherigen Anschliisse werden in Crailsheim erreicht.

In Kénigshofen kann mit dem Betriebskonzept der Initiative ,,Pro Tauberbahn® kein
Anschluss an die RB 85 hergestellt werden, solange die dazugehdrigen Bahnsteiganlagen
fehlen und das Stellwerk in Lauda nicht erneuert wird (neue INA-Ausriistung notwendig, aber
durch Umbauverbot des Stellwerks nicht méglich). Im Netz 11 2.0 kénnen
anschlussoptimierte Ziige der RB 88 in Lauda den Anschluss an die RB 85 in Richtung
In Lauda besteht stindlich Anschluss nach Wiirzburg, mit dem RE 8 Osterburken sicherstellen. Somit ergibt sich in diesem Punkt kein Vorteil des Vorschlags der

e el Initiative ,,Pro Tauberbahn® gegeniiber dem Netz 11 2.0
In Lauda besteht stindlich Anschluss in Richtung Stuttgart.

Anschlisse an die RB 85 bestehen in Lauda und teilweise in
Konigshofen.

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Auszug ,,Ubergangslésung der Initiative Pro-Tauberbahn*

Crailsheim - Lauda
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1.

O

s

Gegenfragen fiir Robustheitspriifung zum Fahrplan ,,Ubergangslosung der Initiative Pro Tauberbahn

Welches Fahrzeug mit welchen Bremsen und Bremshundertstel wurde verwendet?
Welches Geschwindigkeitsband wurde hinterlegt?

Worauf beruht die fahrdynamische Berechnung? Welche Software wurde verwendet?
Wurden verringerte Geschwindigkeiten bei nicht durchgehenden Hauptgleisen beachtet?
Welche Mindesthaltezeiten wurden bei der Trassenfindung unterstellt? Mind. 0,7 min?

Sind FahrstraRenbilde- und Fahrstra@enauﬂijsezeijc_en, unter der Beachtung von
hauptsignalabhangigen Bahnibergangsanlagen (BU), in die Berechnung der
Sperrzeitentreppen miteingeflossen? Wurde das Offnen der BU bei Kreuzungen bedacht?

Wurden Mindestpufferzeiten fiir Kreuzungen bei der Konstruktion der Trassen eingehalten?

8. Sind betriebliche Vorgaben beachtet worden? (z.B. in Markelsheim zwei Minuten

10.

11.
12.
13.

14.
15.

Mindestzeitabstand zwischen den Einfahrten oder Nutzung des Gleis 1 in Bad Mergentheim)
Kann der zukiinftige Haltepunkt Bad Mergentheim Solymar stlindlich bedient werden?

Ist eine zweistiindliche Standzeit von 11 Minuten in Markelsheim fiir Binnenreisende
vertretbar? (Reisezeit Igersheim - Elpersheim 18 min)

Wurde die Konfliktfreiheit fiir den Abschnitt Kénigshofen — Lauda gepruft?
Ist das Betriebskonzept konfliktfrei erstellbar (BPS) und auch stérungsrobust (EBWU)?

Wie erfolgt die Finanzierung und Bereitstellung des zusatzlichen Fahrzeugs plus Personal,
welches aufgrund der (iberschlagenen Wende in Crailsheim bendétigt wird (Mindestwendezeit
fir Kurzwende wird unterschritten)?

Wie wird der Abschnitt Lauda — Tauberbischofsheim stabilisiert?
Wie wird der Abschnitt Miltenberg - Obernburg-Elsenfeld stabilisiert?
Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn
Knoten Lauda
® > Konzept WFB = Sachstand veraltet, Verstirkerziige der RB 88 fehlen in der Linientaktgrafik

Knoten Lauda

- K WFB Ub h oo g o
STastand oreeet  Initatve Pro-Tauberbahn > Ubergangsvorschlag der Initiative:
= e - ggf. Bahnsteigbelegung kritisch
[ I - Nur zweistiindliche Verbindung von Bad Mergentheim - Crailsheim nach Wiirzburg, da bei
st N et Nt RE 87 (gestrichelt) Mindestumsteigezeit unterschritten wird. Verstarker RB 88 und RE 87
Tl o e ™ N [ (gestrichelt) haben keinen Anschluss aus Bad Mergentheim nach Wiirzburg.
° - Von Tauberbischofsheim nach Wiirzburg stiindliche (teilw. halbstiindliche) Verbindung

- Erweiterung des unattraktiveren ,Stolpertakts“ von Wertheim bis nach Markelsheim
- Anschlussverbindung priorisiert Tauberbischofsheim vor Bad Mergentheim
- Langer Anschluss nach Osterburken wird priorisiert

- Kein praktikabler Anschluss von und nach Wiirzburg (Fernverkehr) mit dem RE 8, weder
an RE 87 (nur 4 min Umsteigezeit = Mindestumsteigezeit, aktuell nur zu 50 % erreichbar)
noch RB 88

Fazit: Unpaarige Verkehre mit unklarer Priorisierung der Anschlussverbindungen. Der
»Stolpertakt” (kein fester Stundentakt) senkt die Attraktivitdt des Binnenverkehrs entlang der
Tauberbahn in den stark nachgefragten Abschnitten zwischen Tauberbischofsheim und
Weikersheim.

S,

Westfrankenbahn
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Knoten Crailsheim

IST-Zustand Konzept WFB Ubergangsvorschlag
Initiative Pro-Tauberbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Knoten Crailsheim

- Keine Anderung zum Ausgangskonzept, bis auf eine Verbesserung der Anschliisse von und
nach Schwabisch Hall, mit sehr geringem Fahrgastpotential

- Weiterhin kein Anschluss an Nirnberg und Ansbhach. Ob eine von der Initiative ,,Pro
® Tauberbahn® vorgeschlagene ,,Verbindungsstation® in Satteldorf (iberhaupt funktioniert, muss
aufgrund der hohen Wege und der daraus resultierenden hohen Umsteigezeit (wird im
Fahrplan beriicksichtigt) bezweifelt werden.
Eine InfrastrukturmaBnahme ,,Neubau Verbindungsstation Satteldorf* liele sich nur
mittelfristig realisieren (ca. 3-5 Jahre)

® - Die Mindestwendezeit in Crailsheim reicht nicht mehr fiir eine Kurzwende aus, was den

Mehrbedarf eines (oder zwei) Fahrzeuge plus Personal fiir eine liberschlagende Wende
bedeutet.

[DB

S,

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn

Knoten Miltenberg

] - Weiterhin kein glatter Stundentakt im Abschnitt Miltenberg — Wertheim, sondern ein
Knoten Miltenberg unattraktiverer ,,Stolpertakt®

IST-Zustand Konzept WFB Ubergangsvorschlag
: Initiative Pro-Tauberbahn

RB88 RB88 3 RB88
REBT REB7 i RE87
‘nu L L ‘ar | L L,
ale a " ! 5|

w5y R L i - Haltezeit von einer Minute (RE 87 von Aschaffenburg nach Crailsheim) ist zu gering

- Ggf. ist die Lage des RE 87 nicht kompatibel zum Betriebskonzept der Elektrifizierung der
Maintalbahn

Westfrankenbahn
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Anmerkung der Westfrankenbahn
Ziele des alternativen Fahrplans (Ubergangskonzept Initiative Pro Tauberbahn)

1.

Tauberbahn-Ubergangskonzept
der Initiative Pro-Tauberbahn

Alternativer Fahrplan (Auszug) @ 2.

(Aschaffenburg-Crailsheim)

Ziel:
1. Bedienung aller Halte
2. Gewabhrleistung der Anschliisse
3. Stabil fahrbar
4. Basierend auf Daten des VT628
5. Verdichtung MGH-Wertheim

®4.
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Bedienung aller Halte - Ziele Netz 11 2.0 und Initiative ,,Pro Tauberbahn® stimmen liberein

- Wurden die aktuellen Fahrplanparameter (Mindesthaltezeiten von 0,7 min und
FahrstralBenbildezeiten) fiir einen robusten Fahrplan beriicksichtigt?

- Priifung / Nachrechnung mit Fahrplanprogramm erforderlich

In Lauda werden mit dem alternativen Ubergangskonzept der Initiative weiterhin
Anschlussverluste stattfinden, da von und nach Wiirzburg weiterhin keine Reserven {iber der
Mindestlbergangszeit vorhanden sind. Bereits Verspatungen von einer Minute machen den
Anschluss nicht erreichbar! Im Einzelfall wurde die Mindestiibergangszeit mit zwei Minuten
stark unterschritten.

Es wurde kein Nachweis (BPS und EBWU) erbracht, dass das Fahrplankonzept der Initiative
,»Pro Tauberbahn® stabil und robust fahrbar ist. Das Fehlen von wichtigen eisenbahnbetriebs-
wissenschaftlichen Grundlagen, wie den Sperrzeiten im Fahrplan indiziert, dass der
alternative Fahrplan analog zum jetzigen Betriebskonzept ,,auf dem Papier” funktioniert, in
der Praxis sich aber nur unwesentliche oder geringfligige Verbesserung einstellen.

Der VT 628 ist bei der Westfrankenbahn nicht mehr im Einsatz und kann nicht als
Referenzfahrzeug verwendet werden. Zwar beschleunigt der aktuell eingesetzte VT 642
besser, jedoch verlangert sich die Haltezeit bei diesem Fahrzeug durch die verbaute
Spaltiiberbriickung um je 0,2 Minuten. Diese Zeitwerte miissen in die Fahrplanerstellung
zwingend genau einflieBen.

Ziele des Netz 11 2.0 und der Initiative ,,Pro Tauberbahn® stimmen tberein.

Westfrankenbahn
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