Ihre Stdostbayernbahn prasentiert zum Jubilaum:

150 Jahre Eisenbahn in Ampﬁng von Karl Biirger

Das Grundnetz der bayerischen Eisenbahnen entstand in den drei Jahrzehnten bis zum Ende der 1860er-Jahre. Weitere
Hauptbahnlinien mit groBziigigerer Trassierung gingen bis etwa 1880 in Betrieb, die lukrativen internationalen Ver-
kehr auf bayerische Schienen lenken und auch den von den Militdrs erhobenen Forderungen entsprechen sollten.

Auch fiir die Verbindung von Miinchen nach Wien wurde zur Abkiirzung der Fahrzeiten eine neue, moglichst direkte
Bahnstrecke gefordert. Das Projekt bewilligte der bayerische Landtag mit Gesetz vom 5. Oktober 1863 und genehmig-
te hierfiir 15,4 Millionen Gulden. Gegeniiber anderen Linienfithrungen stellte sich die Trasse liber Schwaben (seit En-
de 1922 Markt Schwaben) — Dorfen als die glinstigere heraus, da sie mit geringeren Steigungen von maximal 1 : 200
auskam und geringere Baukosten versprach. Im Friihjahr 1868 begannen die Bauarbeiten fiir die neue Staatsbahnstre-
cke von Miinchen nach Simbach mit einer Gesamtldnge von 16,9 Meilen (= 125,6 km).

Ampfing wird Station I. Classe der Koéniglich Bayerischen Staatseisenbahnen

Die Station Ampfing westlich des gleichnamigen Dorfes klassifizierte die Generaldirektion der k. b. Verkehrsanstal-
ten als ,,Vereinigte Bahn- und Postexpedition I. Classe* in der Annahme, sic werde aus dem Umland stark frequen-
tiert. Die Station kam zwischen den Bahniibergidngen zu liegen, mit denen die von Dorfen und Kraiburg kommenden
Districtsstraen die Bahn iiberquerten. An diesen Uberwegen wurden auf der Nordseite die iiblichen Wechselwérter-
hiuser errichtet. Das nordlich des durchgehenden Hauptgleises befindliche Uberholungs- und Ausweichgleis war im
Abstand von 13 Metern vom zweistockigen Betriebshauptgebiaude verlegt worden, um dazwischen bei Bedarf noch
ein weiteres Gleis einbauen zu konnen. Fiir den Giiterverkehr stand siidlich des Hauptgleises ein weiteres Uberho-
lungs- und Ausweichgleis sowie auf der Westseite der Station das Ladegleis mit Giiterhalle und Laderampe zur Verfi-

gung.
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Der Ampfinger Stationsvorstand im Rang eines Oberexpeditors residierte im ersten Stock des Betriebshauptgebiudes,
wihrend im niedrigen zweiten Obergeschoss die Zimmer fiir den Stationsdiener und fiir ,,Abloseménner* unterge-

bracht waren. Sammlg. Verkehrsmuseum Niirnberg



Mit vier Betriebsgleisen und niedrigen Bahnsteigen prasentiert sich der Bahnhof Ampfing am 25. Dezember 1978 in
der Wintersonne. Seit 2010 kontrastieren hohe Larmschutzwidnde mit dem historischen Empfangsgebiude. Foto: Karl
Burger
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Am frostigen 25. Dezember 1978 dringen die Fahrgiste in die gut beheizten ,,Silberlinge* des Eilzugs E 3410 aus
Burghausen, den die 218 346 in Doppeltraktion nach Miinchen Hbf bringt. Foto: Karl Biirger
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Wire das Tirl der Bahnsteigsperre noch eingehédngt, konnte diese Aufnahme auch fiinfzehn, zwanzig Jahre vorher ent-
standen sein. Am 1. Mérz 1979 vermittelt dieser Blick aus dem Schienenbus in Ampfing noch Bahnhofsatmosphire,

wie sie fiir die 1960er-Jahre typischer nicht hétte sein konnen. Man beachte die Gepackwaage vor der Stecktafel mit
den Abfahrtszeiten. Foto: Karl Biirger



Fahrgiste erwarten den StadtExpress SE 31424 nach Miinchen Hbf. Foto: Karl Biirger, 27. Juni 2000



2009 startete im Streckenabschnitt Ampfing — Altmiihldorf der Bau des zweiten Gleises, das im Dezember 2010 in Be-
trieb ging. Am 8. Oktober 2009 brummt 225 027 in Doppeltraktion mit einem Kesselwagenzug am westlichen Ende
des Ausbauteilstiicks vortiber.



Karl Biirger

Miinchen-Miihldorf-Simbach

Glanz, Niedergang und Renaissance
einer koniglich bayerischen Eisenbahn

Bewegte Verkehrsgeschichte mit umwaélzender Zukunft

Markt Schwaben - Erding

Thann-Matzbach-Haag
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Seit Dezember 2010 prisentiert sich der Bahnhof Ampfing als moderne Verkehrsstation. Ahnlich werden auch die
ibrigen Stationen aussehen, wenn die ,,ABS 38*“ Miinchen — Miihldorf — Freilassing verwirklicht sein wird.
Am 20. Oktober 2015 fahrt 218 401 mit RB 27033 nach Miihldorf ab. Foto: Karl Biirger

Zum Weiterlesen:

Biirger, Karl: Miinchen — Miihldorf — Simbach. Glanz, Niedergang und Renaissance einer koniglich bayerischen Ei-
senbahn. Bewegte Geschichte mit umwalzender Zukunft. ISBN 978-3-00-056474-1, Selbstverlag 2017, 272 Seiten,
Hardcover, Fadenheftung, 39,90 Euro, bestellbar beim Verfasser unter 08122/3597 oder karl-buerger(@t-online.de



