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Moin! Hamburg ladt
zum UITP Summit ein

Anjes Tjarks: Verkehrspolitik muss den Menschen ins Zentrum riicken.

Das Tor zur Welt ist Hamburg schon lan-
ge. Nun holt die Hansestadt mit dem
UITP Summit auch die Welt des Nahver-
kehrs an die Elbe: Vom 15. bis 18. Juni er-
wartet der Internationale Verband fiir das
Offentliche Verkehrswesen (UITP) 10.000
Besucher- und 2.800 Kongressteilneh-
mer:innen zu dem jihrlich

veranstalteten Summit
auf dem Messegeldnde.
Gastgeber vor Ort sind
die Stadt Hamburg, die
Hamburger Hochbahn,
MOIA sowie Hamburg
Messe und Congress.

»2Hamburg zeigt weit {iber die nationalen
Grenzen hinaus, wie eine Grof3stadt den
OPNV als Riickgrat der Mobilititswen-
de stirkt und den Menschen wieder ins
Zentrum der Verkehrspolitik riickt. Wir
werden nicht nur Leuchtturmprojekte wie
die Erweiterung und Modernisierung des
U-Bahn-Netzes, die Elektrifizierung der
Busflotte Hamburgs oder autonome On-
Demand-Shuttles vorstellen. Wir begreifen
den Kongress auch als Chance, die Antwor-
ten des Sektors auf die Herausforderungen
in den Bereichen Klima, Umwelt, Gesund-
heit und Lebensqualitdt mit der internatio-
nalen Gemeinschaft zu teilen und zu disku-
tieren®, kiindigt Dr. Anjes Tjarks, Senator
fiir Verkehr und Mobilitdtswende, an.

Der UITP Summit findet nun jahrlich
statt und tagt auch 2027 in Hamburg.

UITP

SUMMIT
—_—\

DB Regio stellt sich dem Publikum in Hal-
le Al, Stand 1500 auf 400 qm Fliche vor.
Highlight ist der IdeenzugUrban, ein be-
gehbares Exponat der S-Bahn Hamburg,
das Innenraumkonzepte der Zukunft schon
heute erlebbar macht. Thematisch stehen
die intelligente Verkniipfung offentlicher
Verkehrsmittel durch integrierte Mobili-
tdt, Autonomes Fahren
und die S-Bahn 2029+
als standardisiertes
und zugleich flexi-
bel modularisiertes
Fahrzeugkonzept
fiir Metropol-S-Bahnen
im Fokus. Weitere Schwerpunkte sind das
Forschungs- und Entwicklungsprojekt Digi-
tale S-Bahn Hamburg 2.0, das die Automati-
sierung der Fahrzeuge durch die Nachriis-
tung mit ETCS und ATO beinhaltet, sowie
die Echtzeiterfassung der Zugauslastung
durch DB Lightgate. Die patentierte und
direkt bei der S-Bahn Hamburg entwickel-
te Losung misst die Belegung wagenscharf
direkt aus der Infrastruktur und bietet eine
universell einsetzbare und skalierbare Al-
ternative zu herkommlichen Systemen.

Die Wahrscheinlichkeit, im Rahmen des
UITP-Summits mit Lightgate in Beriihrung
zu kommen, ist grofd: In Hamburg wird das
System bereits seit 2023 eingesetzt und er-
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Liebe Leserinnen und Leser,

wenn es um innovative Mobilititsan-
gebote fiir die Biirger und Biirgerinnen
geht, fihrt Hamburg seit jeher ganz
vorne mit. Hier ist vor genau 60 Jahren
der weltweit erste
Verkehrsverbund
an den Start ge-
gangen und hier
entstehen  heu-
te wegweisende
Losungen fiir die
i urbane Mobilitét
4 h von morgen. Sie
S £ sind das Resultat
einer ambitionier-
ten Mobilitétsstrategie, die grofle inter-
nationale Beachtung findet. Hamburgs
Bedeutung als Forum der globalen De-
batte um nachhaltige urbane Mobilitit
ist Ausdruck

dieser Anerken-
nung: 2021 fand

to: S-Bahn HH/C. Martin
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»In Hamburg

hier der ITS-Welt- entstehen
kongress statt, wegweisende
jetzt kommt das 2 M
UITP Summit in LosEmgen fiar
die Stadt. die urbane
Mobilitit von
Investitionen des morge ne

Bundes und der
Linder in Projek-
te wie die Digitale S-Bahn in Hamburg
tragen wesentlich dazu bei, dass diese
Zukunft im mobilen Leben der Biirger
und Biirgerinnen ankommt. Der S-Bahn,
seit jeher Riickgrat der urbanen Infra-
struktur, beschert die Digitalisierung
enorme Effizienzgewinne, der Stadt eine
Mobilitit, die den Anforderungen der
Zukunft entspricht: kiirzere Fahrzeiten,
hohere Frequenzen und optimierte An-
schliisse.
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Jan Schroder,
Geschaftsfiihrer S-Bahn Hamburg

:DB AG/Axel Hartmann




Branche und Besteller

ZNV nutzt mit

Hauptstadtdialog
das Momentum

um Start der neuen Bundesregierung
hat die Initiative Zukunft Nahverkehr
(ZNV) Bundespolitik und Branche zu-
sammengebracht. Mehr als 100 Teilneh-
mende aus Politik, Verbanden und Un-
ternehmen nahmen am 14. und 15. Mai
in Berlin den Diskurs iber Kernthemen
der neuen Legislaturperiode auf. Dass
der OPNV immense Bedeutung fiir Wirt-
schaft und Arbeitsmarkt, Lebensqualitat
und soziale Teilhabe sowie Klima- und
Umweltschutz hat, bildete die von allen
geteilte Grundlage des ZNV-Hauptstadt-
dialogs. Fir die Branche ist gesetzt, dass
das Verkehrsangebot ausgebaut werden
muss, um der Bedeutung des OPNV ge-
recht zu werden.
Das betrifft ge-
rade auch
die Flache, wo
integrierte An-
E:gebotskonzepte
;,;,viel Potenzial
. Zbieten. Tariflich
~ & flankiert werden

& muss der An-

s gebotsausbau

£ durch die Wei-
Dr. Ulrich Lange, par- terentwicklung
lamentarischer Staats- des Deutsch-

sekretdr beim Bundes-

e landtickets. Der
verkehrsminister

Branche geht es
aber auch um strukturelle Veranderun-
gen und deren Umsetzung. Beim Haupt-
stadtdialog adressierte sie die Erwartung,
dass es im Rahmen des im Koalitions-
vertrags verankerten ,,OPNV-Moderni-
sierungspakts® zu einem konstruktiven
Dialog mit konkreter Umsetzungsabsicht
kommen muss. Unter anderem muss eine
neue Finanzierungsarchitektur erarbei-
tet werden, die den OPNV als gesamt-
staatliche Aufgabe begreift. Damit kor-
respondierend unterstrich die Branche
das Angebot, ihre Organisationsstruktu-
ren moderner und effizienter zu gestal-
ten. Sie ist bereit, einen wirkungsvollen
eigenen Beitrag zu leisten, erwartet im
Gegenzug allerdings auch eine zukunfts-
fahige und planbare Finanzierung.

,Die beginnende Legislaturperiode bie-
tet den politischen Akteuren und der
Branche die Chance fiir einen neuen
Anlauf mit dem Ziel, den OPNV sei-
ner Bedeutung und seinem Potenzial
entsprechend neu aufzustellen®, sagt
Christiane Leonard, Hauptgeschafts-
flhrerin des Bundesverbands Deutscher
Omnibusunternehmen (bdo). ,,Der ZNV-
Hauptstadtdialog hat dieses Momentum
genutzt. Der Auftakt ist gemacht.”

Foto: DB AG/Julia Unkel

Auf dem Weg
ins echte Leben

Beim autonomen Fahren geht die Reise Richtung Zukunft
in die nachste Etappe. DB Regio sitzt bei zwei Projekten mit am Steuer.

In Herford mit ULTIMO in den Testbetrieb
gestartet, im Grofdraum Frankfurt die
nichste Etappe von KIRA im Blick - auto-
nomes Fahren kommt immer 6fter im echten
Leben an und DB Regio sitzt bei den beiden
bedeutendsten Vorhaben mit am Steuer: Bei
dem EU-Projekt ULTIMO koordiniert DB
Regio 21 Forschungspartner aus sieben euro-
pdischen Lindern. Ziel ist die Entwicklung
herstelleriibergreifender Standards fiir die
Integration autonomer Fahrzeuge in den Re-
gelbetrieb des OPNV. Mit KIRA - das Kiirzel
steht fiir KI-basierter Regelbetrieb Autono-
mer On-Demand-Verkehre - bringt DB Regio
bereits seit Juni 2024 gemeinsam mit dem
Rhein-Main-Verkehrsverbund RMYV auto-
nomes Fahren auf die Strafle. Die Shuttles
konnen Level 4 und nehmen in definierten
Bediengebieten Darmstadts und Offenbachs
mit Regelgeschwindigkeit am Straflenver-
kehr teil.

Von der Branche fiir die Branche

Anders als in Herford, wo Ende Mairz ein
erster Kleinbus mit Einlesefahrten be-
gonnen hat und das im Selbstfahrsystem
hinterlegte Kartenmaterial der Strecke ak-
tualisiert, haben die sechs KIRA-Shuttles
bereits etliche Kilometer und die erste Pha-
se des Testbetriebs hinter sich. Dabei ging
es unter anderem um das Zusammenspiel
der On-Demand-Software von ioki mit der
Technologie von Mobileye, verschiedene
Anfahrtsszenarien bei virtuellen Haltstel-
len oder die Performance in Verkehrssitua-
tionen, die fiir das Fahrzeug neu waren.

Nun startet KIRA in die zweite Phase des
Testbetriebs. Im Fokus stehen dann der On-
Demand-Betrieb mit einer geschlossenen
Gruppe von Testnutzer:innen, bei dem es
vor allem um die Erprobung von Kunden-

Alte Bekannte: ULTIMO startet mit Kleinbussen,
die erstmals im RABus-Projekt eingesetzt wurden.

prozessen geht. Verkehrsanalysen, Akzep-
tanzforschung und die Optimierung von
Technik und Prozessen auf Basis von Kun-
denfeedback sind hier zentrale Themen,
aber auch die Integration der Informationen
aus Fahrzeugbetrieb, Fahrgast-App und di-
gitaler Fahrgastbetreuung auf der von ioki
bereitgestellten Plattform.

ULTIMO fihrt in Genf, Oslo und Herford

Herford ist mit Genf und Oslo eine von drei
Stddten, die im Rahmen von ULTIMO erpro-
ben, wie autonome Fahrzeuge verschiedener
Hersteller gemeinsam im 6ffentlichen Nah-
verkehr eines Ortes betrieben werden kon-
nen. Oslo hat damit bereits im Februar 2024
begonnen, Genf geht

Anfang 2026 an
den Start.

Die KIRA On-Demand-Shuttles sammeln seit Juni
2024 Testkilometer in Offenbach und Darmstadt.

Ziel des Erprobungsbetriebs in Herford ist
es, verschiedene Fahrzeuggrofien sowie Li-
nien- und On-Demand-Verkehre im gleichen
Gebiet einzusetzen und einen autonomen
integrierten Verkehr aufzubauen. Den An-
fang machen zwei Kleinbusse, die in einer
projektbezogenen Partnerschaft vom Tech-
nologiekonzern ZF Friedrichshafen AG und
dem Osterreichischen Shuttle-Hersteller
eVersum entwickelt wurden. In der Bran-
che sind die Fahrzeuge keine Unbekannten:
Beide waren bereits im baden-wiirttember-
gischen RABus-Projekt in Mannheim und
Friedrichshafen im Einsatz. ,,Wir wollen he-
rausfinden, wie autonomes Fahren das Bus-
netz in Herford verbessern kann. Ziel ist es,
im gleichen Gebiet verschiedene Fahrzeug-
groflen und Betriebsformen einzusetzen
und einen autonomen integrierten Verkehr
aufzubauen®, erliutert Thomas Drewes, Lei-
ter Autonomes Fahren DB Regio.

Das Projekt ULTIMO wird von der Euro-
pdischen Union mit insgesamt rund 24 Mil-
lionen Euro finanziell unterstiitzt und lduft
von Oktober 2022 bis September 2026.
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Nachster Halt: UITP Summit, Halle Al

S-Bahn Hamburg stellt neue Version des Ideenzugs vor

AS WARE WENN ... Ziige ganz neu gedacht werden kénnten?

Im Ideenzug werden verschiedenste Themenwelten und Visio-
nen fiir das Reisen der Zukunft entwickelt und in Form von 1:1-Model-
len erlebbar gemacht. In diesem Jahr prisentiert die S-Bahn Hamburg
den IdeenzugUrban. Zu sehen ist der neue Modellzug am DB Regio
Stand in Halle Al, Stand A1500.

,Mit dem IdeenzugCity hat DB Regio 2021 den Grundstein fiir die Fahr-
zeugentwicklung der Metropolflotten der Zukunft gelegt. Jetzt zeigen
wir mit dem IdeenzugUrban die konsequente Weiterentwicklung des
Konzepts fiir die Mobilitit von morgen®, erliutert Siri Eckold, Projekt-
leiterin IdeenzugUrban bei der S-Bahn Hamburg. Tatsdchlich haben
Eckold und ihr Team viele sehenswerte Lésungen fiir die Herausforde-
rungen des Schienenpersonennahverkehrs im Gepéick: Der Modellzug
zeigt Varianten fiir einen optimierten Innenraum, u. a. wurde deutlich
mehr Platz im Ein- und Ausstiegsbereich durch breitere Tiiren und
eine verbesserte Sitzanordnung geschaffen. MafSnahmen, die einen be-
schleunigten Fahrgastwechsel unterstiitzen. Zusitzlich gibt es mehr
Raum fiir Gepick und innovative Abstellmdoglichkeiten fiir Fahrrider.
Farbige Liniencodes und intuitive Anzeigeelemente sowie strategisch

»Die S-Bahn Hamburg
zeigt mit dem
IdeenzugUrban, wie
der Nahverkehr den
Anforderungen des
urbanen Lebens

¥ gerecht werden kann.*

Siri Eckold,
Projektleiterin IdeenzugUrban
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Mobilitat von morgen
zum Anfassen: Die S-Bahn Hamburg
kommt mit dem IdeenzugUrban zur UITP.

tber den Tiiren platzierte Ziel- und Anschlussinformationen erleich-
tern den Fahrgisten die Orientierung. Die Co-Working-Spaces und
Lounge-Ecken im Zug ermdglichen eine effiziente Nutzung der Fahr-
zeit und bieten deutlich mehr Komfort. Kreative Losungen fiir eine
bessere Aufenthaltsqualitit und eine ebenso sichere wie barrierefreie
Mobilitdt finden sich aber auch an anderer Stelle: Kontaktlose Ttirtas-
ter bieten ein hygienischeres Reiseerlebnis. Intelligente Lichtkonzepte
sorgen tags wie nachts fiir einen angenehmeren Aufenthalt. Interakti-
ve Ruftaster und unterstiitzende Technologien wie Bluetooth-Anbin-
dung fiir Horgeréte, setzen neue Maf3stibe fiir eine barrierefreie und
sichere Mobilitit. Das innovative Nachhaltigkeitskonzept setzt eben-
falls Akzente: Leichte Materialien und neue Sitzkonzepte reduzieren
das Fahrzeuggewicht um bis zu 30 Prozent und die Infomonitore an
den Decken mit der Reisendeninformation kommen mit einem Mi-
nimum an Strom aus. Solarmodule auf dem Fahrzeugdach erzeugen
Strom, der in das Netz eingespeist wird.

Einblicke in die Zukunft der Mobhilitat

Intelligente Betriebsleittechnik der Digitalen S-Bahn Hamburg 2.0 iberwacht und steuert Ziige in Echtzeit

it dem neuen Projekt ,Digitale S-Bahn

Hamburg 2.0“ geht die S-Bahn Hamburg
zusammen mit ihren Kooperationspartnern
der Freien und Hansestadt Hamburg, Siemens
Mobility und der Deutsche Bahn den nichs-
ten Schritt in Richtung zukunftsweisender
Mobilitit. Ziel des Forschungsvorhabens ist
die Entwicklung einer intelligenten Betriebs-
leittechnik, die den Bahnbetrieb
live iiberwacht, steuert und op-
timiert. Die S-Bahn Hamburg
priasentiert das innovative Vor-
haben auf dem DB Regio Stand in
Halle A1, Stand A1500.

»,Das Projekt baut auf dem Er-
folg des hochautomatisierten
Betriebs der ,Digitalen S-Bahn
Hamburg® auf: Mit der intelli-
genten Betriebsleittechnik zur

Einer von vier hochautomatisiert
fahrenden Zigen der Linie S2.
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Echtzeitiiberwachung und -steuerung werden
die Fahrtverldufe der automatisierten Ziige
hochprizise energetisch und verkehrlich op-
timiert. Dadurch werden beispielsweise un-
nétige Halte auf der freien Strecke vermieden
und die Energiebedarfe durch die optimierte
Fahrweise und der effizienteren Energier{ick-
speisung reduziert. Das Bahnsystem wird

insgesamt vorausschauender und resilienter
im alltdglichen Betrieb“, erkldrt Christoph
Gongalves Alpoim, Leiter Digitale S-Bahn
Hamburg. Mit dem Pilotprojekt ,Digitale
S-Bahn Hamburg” wurde zum ITS-Weltkon-
gress im Oktober 2021 auf der Strecke zwi-
schen Berliner Tor und Bergedorf/Aumiihle
die Digitalisierung des Bahnbetriebs mit vier
Fahrzeugen der S-Bahn Ham-
burg prisentiert. Technologisch
realisiert wurde das Projekt mit
dem Zugbeeinflussungssystem
European Train Control System
(ETCS) und dem automatischen
Zugsteuerungssystem Automa-
tic Train Operation (ATO). Seit
September 2022 haben die vier
umgebauten Ziige der Baureihe
474 den hochautomatisierten
Regelbetrieb aufgenommen - ein
beeindruckender = Meilenstein
fiir die Digitalisierung des deut-
schen Schienennetzes.
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‘als
Wirtschaftsmotor

Dr. Jan Schilling,
Vorstand Marketing, DB Regio AG

Wenn (ber den offentlichen Personen-
nahverkehr diskutiert wird, steht hau-
fig die Frage nach den Kosten im Fo-
kus. Dass ein solcher Blickwinkel die
gesellschaftlichen und 6konomischen
Leistungen unterschlagt, die der OPNV
in Deutschland erbringt, liegt auf der
Hand.

Wie groR der Beitrag des OPNV tatsich-
lich ist, zeigt nun die Untersuchung von
MCube Consulting im Auftrag der Ini-
tiative Zukunft Nahverkehr: Jeder Euro,
der in den OPNV investiert wird, gene-
riert im Gegenzug drei Euro an volks-
wirtschaftlicher Wertschépfung. Ein
eindrucksvoller Faktor, der die Debatte
dringend neu ordnen sollte.

Mit 75 Milliarden Euro Bruttowert-
schopfung jahrlich ist der OPNV nicht
nur Rickgrat nachhaltiger Mobilitat,
sondern auch starker Treiber fiur Wirt-
schaftswachstum. Er stabilisiert re-
gionale Wertschopfungsketten, starkt
Einzelhandel und Tourismus, sichert
Arbeitsplatze - und senkt zugleich
volkswirtschaftliche Kosten, etwa durch
geringere CO2-Emissionen oder weni-
ger Flachenverbrauch. Diese Erkenntnis
fiihrt zu einer klaren Schlussfolgerung:
Der OPNV hat eine groRe wirtschaftli-
che Hebelwirkung. Einsparungen bedeu-
ten langfristig einen Riickbau gesamt-
wirtschaftlicher Potenziale. Also sollten
wir viel eher den OPNV ausbauen und
Wachstumsimpulse setzen, die gerade
jetzt so dringend gebraucht werden.

Der OPNV ist keine Belastung, son-
dern ein Standortfaktor fir die Zukunft

Deutschlands, gelebter Klimaschutz
und Teil der Daseinsvorsorge. Deshalb
braucht es jetzt eine gemeinsame Kraft-
anstrengung von Bund, Landern und
uns als Branche, um das bestehende
Angebot zu sichern und gezielt auszu-
LEUTR

Analyse und Bewertung des
Potenzials fiir On-Demand-Verkehre
im Landkreis

Kalkulation der Betriebsparameter

und Kostenschatzung R

Bt

L7

Grobkonzeption des
On-Demand-Verkehrs in
verschiedenen Varianten

Feinkonzeption fiir die gewahlte
Variante inklusive Haltestellenkonzept
und Anpassungen an den
Linienfahrpldanen

i

Flexible Shuttles und schnelle
Busse machen im Duett mobhil

Von der Analyse zum integrierten Konzept fiir die ,,Krumme Ebene®

Die ,Krumme Ebene® bei Gundelsheim
im Landkreis Heilbronn ist verkehrs-
technisch schwieriges Terrain. Denn wo sich
verstreut liegende Ortschaften nur schwer
erschlieflen lassen, miissen Linienbusse
Haken schlagen und Schleifen fahren. Eine
,Herausforderung fiir die Fahrgéste“ sei das
Verkehrsangebot frither gewesen, berichtet
Jasmin Berger, Marktmanagerin DB Regio
Bus Baden-Wiirttemberg. Doch das ist Ge-
schichte. Seit Jahresbeginn wird die Krum-
me Ebene mit einem integrierten Konzept
erschlossen, das Linien- und On-Demand-
Verkehr verbindet.

DerLandkreis Heilbronn arbeitet an der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans. Erfahrun-
gen mit innovativen Ansitzen zu sammeln,
kam da gerade recht. Das Team Innovative
Verkehrskonzepte von DB Regio analysierte
dafiir das OPNV-Angebot, die Nachfragepo-
tenziale sowie die Verkehrsstrome im Raum
Gundelsheim/Bad Friedrichshall. Auf dieser
datengestiitzten Grundlage entstanden dann
ein Grobkonzept mit mehreren Varianten,

ein Feinkonzept fiir die ausgewihlte Varian-
te sowie die Kalkulation der Betriebspara-
meter und der Kosten. Eine neue, schnelle
Linie erschlieft nun das Verkehrsgebiet auf
direktem Weg. Die Randgebiete werden nur
noch im aufkommensstarken Schiilerver-
kehr mit Linienbussen bedient. Dafiir macht
ein On-Demand-Verkehr die Fahrgiste in den
Ortschaften nun fahrplanunabhingig mobil.

Fir die Birgerinnen und Biirger bedeutet
dies ,mehr Komfort und Flexibilitdt im All-
tag®, hebt Jasmin Berger hervor. Bis 9. Mai
absolvierten 725 registrierte Nutzende rund
6.750 Fahrten mit dem On-Demand-Angebot
- und bewerteten es im Durchschnitt mit 4,8
von fiinf Sternen. Martin Miule, Geschéfts-
fithrer des Verbunds Heilbronner-Hohenlo-
her-Haller Nahverkehr (HNV): ,,Das bedarfs-
orientierte On-Demand-Mobilitdtsangebot
stellt fiir uns nicht nur eine zukunftstrichti-
ge Erginzung zum klassischen o6ffentlichen
Nahverkehr dar, sondern bietet insbesondere
im landlichen Raum eine attraktive und nach-
haltige Alternative zum privaten PKW.*

DenkanstoBe zur Mobilitatswende

Was muss in den Képfen der Menschen
und beim OPNV-Angebot geschehen,
damit die Mobilititswende vorankommt?
Im Auftrag der Brancheninitiative Zukunft
Nahverkehr (ZN'V) haben sich das
Hamburger Medienhaus brand
eins und statista auf Spurensuche
begeben und mehr als 500 Men-
schen befragt. Zu Wort kommen
im ,,Mobilitdtsreport kompakt®

auch Expert:innen wie Meike

Jipp. Die Bereichsvorstindin

Moaluri\'rsk:pom-

L s!

beim Deutschen Zentrum fiir Luft- und
Raumfahrt plidiert dafiir, den Zugang zum
OPNYV méglichst einfach zu machen. ,Frii-
her mussten Menschen, die den ,Tatort® se-
hen wollten, am Sonntagabend um 20.15 Uhr
das Erste einschalten. Heute kann
jeder den Krimi in der Mediathek an-
schauen, wann immer er will. Eine
so konsequente Flexibilisierung und
Individualisierung sollte auch beim 6f-
fentlichen Verkehr moglich sein.”
Weitere Informationen im E-Paper
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Der On-Demand-Verkehr lasst die Nische hinter sich

onstantin Lehrmann kennt die Marktentwicklung im On-De-

mand-Verkehr (ODV) ganz genau. Er war schon dabei, als die
allerersten Projekte in Deutschland in Fahrt kamen. Heute ist Lehr-
mann Senior Project Manager On-Demand Mobility bei DB Regio
Strafle und unterstreicht, dass der ODV inzwischen ganz anders ein-
gesetzt wird als am Anfang.

,Begonnen hat der ODV mit solitdren, von Férdermitteln angescho-
benen Projekten auflerhalb des OPNV. Heute ist er hiufig regelfinan-

ziert und ergénzt den klassischen Linienverkehr. In geografischen
und zeitlichen Randlagen ersetzt der ODV ihn aus wirtschaftlichen
Griinden sogar manchmal.“ Ablesbar sei dies an den Vergaben. Im-
mer Sfter werde ODV ausgeschrieben, um ihn in das OPNV-Ange-
bot zu integrieren. Rund die Hilfte der ODV-Vergaben im Jahr 2024
seien so angelegt gewesen - Tendenz steigend. Aus seiner urspriing-
lichen Nische sei der ODV ldngst hinausgewachsen, so Lehrmann.
,Er wird immer mehr zu einer konzeptionell eingesetzten Angebots-
komponente eines integrierten OPNV.*

,Riesiger Mehrwert fiir Fahrgaste“

Ein Jahr Modellregion SMILE24: Integrierte Mobilitdt macht OPNV auf dem Land alltagstauglich

inJahr nach dem Start ist SMILE24 in der Wirklichkeit angekom-
men. ,,Natiirlich verdndern sich Mobilititsgewohnheiten in der
Breite zu langsam, um nach 365 Tagen ein Fazit zu ziehen®,
bilanziert Dr. Arne Beck, Geschiftsfithrer der Landes-
nahverkehrsgesellschaft NAH.SH. ,,Aber wir sehen,
dass wir mit dem Mobilitdtsansatz am Markt er-
folgreich sind. Die Nachfrage ist zusammen mit
ErschliefSungs-, Angebots- und Verbindungs-
qualitét deutlich gestiegen. Rund 90 Prozent Exakimfion
der Einwohner haben Zugang zum OPNY, al
kommen mit dem On-Demand-Verkehr vor L
Abfahrt des Busses an und kénnen umstei-

“«

gen.

Tatsdchlich hat SMILE24 schon im ersten
Jahr gezeigt, dass sich in der 6ffentlichen Mo-
bilitdt landesweit gleichwertige Lebensver-
hiltnisse realisieren lassen. Viele Biirger:innen
erhalten erstmals eine Mobilitdtsgarantie im Sin-
ne eines Anschlusses an das Mobilitdtsnetz und die
Moglichkeit, die Preisvorteile des Deutschlandtickets
tberhaupt nutzen zu kénnen. Die ErschlieRungsqualitit ist

um bis zu 76 Prozent und die Verbindungsqualitdt um bis zu 40
Prozent gestiegen, wihrend die Angebotsdichte zum Teil um mehr
als 60 Prozent zugelegt hat. Beck: ,,Ein vollintegrierter Mobilitéts-
ansatz ist am Markt erfolgreich, betrieblich machbar
und macht den OPNV auf dem Land alltags-
tauglich.“

1e eigenes. m"bil?ﬁ?é-von L
! 1d geforderte I?Qdeqfré"gié'n SMILE24 .
eue Ma a‘tﬁmyn dlichen OPNV. =
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Realisiert wird das integrierte Mobilitdtsangebot im Wesentlichen
mit Expressbussen, konventionellen Buslinien und On-Demand-
Verkehren, die durch mehr als 3600 Halte- und Zugangsstel-
len miteinander vernetzt und durch Bike- und Carsha-
ring erginzt werden. ,,Es ist ein riesiger Mehrwert
flir die Fahrgiste, wenn Verkehrsunternehmen
und Landkreise partnerschaftlich an einem
Strang ziehen. Die Buslinien von SMILE24
bekommen von unseren Reisenden fast aus-
schliefllich Bestnoten und ein Viertel der
Menschen nutzt den OPNV mit SMILE24
oOfter als vor dem Projektstart®, bilanziert
Daniel Marx, Geschiftsfiihrer der DB Au-
tokraft GmbH, die das Angebot mit Unter-
stitzung lokaler Partner auf die Strafle
bringt. Das gilt fiir Berufspendler offenbar
ebenso wie fiir Touristen: Die Anzahl der Job-
tickets hat sich verfiinffacht, die der OPNV-
Nutzer im touristischen Ausflugsverkehr nahe-
zu verdoppelt. ,,Die Menschen haben in sehr kurzer
Zeit ihre Gewohnheiten und Reiseketten gedndert®,
restimiert Marx. Beck zieht daraus ein Fazit, das man durch-
aus als Plidoyer fiir einen kundenzentrierteren OPNV verstehen
kann: ,,Wenn man ein gutes Angebot hat, ist auch die Nachfrage da.“
Weitere Informationen im E-Paper
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Fahrgast und Verkehr

Mehr Fahrzeug-Standardisierung trifft auf breite Zustimmung

ehr Standardisierung erleichtert die

Beschaffung von Schienenfahrzeugen
und senkt die Kosten. Dieses Fazit zieht der
Bundesverband SchienenNahverkehr (BSN)
nach seiner Fachtagung Ende Mirz in Kassel.
In den Diskussionen der rund 120 Teilneh-
menden aus der ganzen Branche sei deutlich

geworden, dass einheitliche Fahrzeug-Stan-
dards grundsitzlich dem Wunsch aller Betei-
ligten entsprechen, so der BSN. Die Fahrzeug-
hersteller betonten, dass sich die Besteller
dafiir auf einheitliche Ausstattungen in und
an Fahrzeugen einigen miissen. Die Bestel-
ler griffen diesen Ball selbstkritisch auf. Man

werde beispielsweise dafiir Sorge tragen mis-
sen, dass Aufgabentriger hiufiger als bisher
gemeinsam Fahrzeuge ausschreiben. Zugleich
forderten sie mehr Kompatibilitit von Bautei-
len tiber unterschiedliche Fahrzeugserien und
Hersteller hinweg. Nur so kénne es gelingen,
Werkstattprozesse effizienter zu gestalten.

Neue Ziige fiir die Schnellfahrstrecke

DB Regio macht mit Desiro HC Tempo zwischen Miinchen und Nirnberg

it neuen Z{igen betreibt DB Regio Bayern

kiinftig den schnellen Regionalverkehr
iber die Neubaustrecke Niirnberg - Ingolstadt
- Miinchen. Ab Dezember 2028 rollen hier
190 km/h schnelle Doppelstockziige des Typs
Desiro HC des Herstellers Siemens. Sie erset-
zen die bisher eingesetzten Skoda-Wendeziige
sowie ehemalige IC-Garnituren. Sieben Desiro
HC hat DB Regio fiir die Linie RE 1 bestellt. Sie
werden durchgehend vom friithen Morgen bis
in den spiten Abend im Stundentakt verkeh-
ren und damit derzeit noch bestehende Ange-
botsliicken schliefen. Bewéhrt hat sich die 190
km/h schnelle und druckdichte Variante des
Desiro HC bereits auf der Schnellfahrstrecke
Nirnberg - Erfurt, wo die Sechsteiler bereits
seit Juni 2024 im Einsatz sind.

Die Verbesserungen auf der Linie RE 1sind Teil
des neuen Verkehrsvertrags fiir das Netz Isar-
Noris-Altmiihl, das die Bayerische Eisenbahn-
gesellschaft (BEG) im Mérz 2025 erneut an DB
Regio vergeben hat. Uber den Schnellverkehr
zwischen Niirnberg und Miinchen hinaus um-
fasst das Netz auch die Linien Miinchen - In-
golstadt - Treuchtlingen (- Niirnberg) sowie
Augsburg - Treuchtlingen - Nirnberg. Fir
diese Linien sieht der neue Verkehrsvertrag ab
Dezember 2029 Verbesserungen vor. So wer-

den im Abschnitt Treuchtlingen/Wei-
Renburg - Niirnberg Verstirkerziige den
Stundentakt in der Hauptverkehrszeit
zum Halbstundentakt verdichten.

Bei stark nachgefragten Ziigen im
Zulauf auf Nirnberg und Miin-

chen erhoht die BEG zudem die
Sitzplatzkapazitit. DB Regio wird

fiir diese Linien die bestehende
Twindexx-Doppelstockflotte um

sechs auf kiinftig 24 Ziige aus-

bauen.

»Insgesamt steigern wir

als Freistaat das Angebot

in diesem Netz um sechs

Prozent auf jihrlich 6,4

Millionen Zugkilometer

und investieren mehr denn

je, trotz der schwierigen Finanzla-
ge“, sagte Bayerns Verkehrsminister
und BEG-Aufsichtsratsvorsitzen-
der Christian Bernreiter. ,,Der
grofite Bonus ist die Einfiihrung
des Stundentakts beim Regio-
nalexpress zwischen Miinchen,
Ingolstadt und Niirnberg. Das ist
ein starkes Signal fiir die Fahrgiste!*
Weitere Informationen im E-Paper
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ute Nachrichten fiir alle, die mit Deutschlandticket und
DB Navigator unterwegs sind: Die Verbindungsauskunft

berlicksichtigt das Ticket nun automatisch - mithilfe des

Deutschlandticket-Filters. Wird er in den Optionseinstellun-
gen der Verbindungssuche aktiviert (Foto links), zeigt die
Auskunft nur Verbindungen, auf denen das Deutschland-
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ticket gilt. Wird in den Einstellungen fiir Reisende angege-
ben, dass alle ein Deutschlandticket haben, zeigt der DB
Navigator mehrere Verbindungsvarianten an: Solche, bei
denen das Deutschlandticket gar nicht, nur auf einem Teil
der Strecke oder fiir die gesamte Verbindung giltig ist. Die
Preisauskunft zeigt dann entweder den Preis fiir die gesam-
te Verbindung oder fiir die Streckenanteile an, auf denen
das Deutschlandticket nicht giiltig ist. Gilt es fiir die gesamte
Strecke, heiRt es: ,Verbindung im D-Ticket enthalten.”

Grafik: BEG



Fahrgast und Verkehr

eunzehn Kilometer lang, fiinf neue Stationen:

Auf der linken Moselseite in Trier fahren wie-
der Personenziige. Mehr als 40 Jahre diente die
&  Weststrecke nur dem Giiterverkehr. Seit Marz
~ bedienen zwei stiindliche Regionalbahnlinien die

Stadtteile am linken Moselufer. Mit der neuen Li-

nienflihrung der RB 83 ab Wittlich erhalten die

neu erschlossenen Stadtteile eine optimierte An-
bindung nach Luxemburg. Die neue RB 84 schafft
direkte Verkniipfungen nach Saarburg.

Reaktivierung Weststrecke Trier

Erang tabrmiarafie
B Teier weear

i Lamwm

(v.1.) Oberbirgermeister Wolfram Leibe (Trier), Landrat Andreas Kruppert (Eifelkreis Bit-
burg-Priim), Ministerin Katrin Eder (Land Rheinland-Pfalz), Dr. Klaus Vornhusen (DB-Kon-

zernbevollméachtigter), Petra Locker (Bundesverkehrsministerium), Ralf Thieme (Vorstand
Personenbahnhofe DB InfraGO), Raphaél Zumsteeg (Verkehrsministerium Luxemburg)

Toker Sirvwes

= Im engen Schulterschluss mit dem Bund, dem Land
Rheinland-Pfalz, der Stadt Trier und dem Zweckver-
band SPNV Rheinland-Pfalz Nord verwirklichte die DB
die Reaktivierung in nur zwei Jahren Bauzeit. Katrin
Eder, Ministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie und
Mobilitdt des Landes Rheinland-Pfalz: ,Die Attraktivi-
tatssteigerung des offentlichen Verkehrs ist ein wichtiger
Beitrag zur Verkehrswende und somit gleichzeitig auch
zum Klimaschutz. Derzeit betrachten wir weitere zwolf
Strecken auf eine potenzielle SPNV-Reaktivierung.
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Mireo rollt kiinftig
rund um Magdeburg

Wie Telematik und KIi
Unfille vermeiden

M ehr Sitzplitze, Taktverdichtungen und
neue Z{ige: Mit dem ab 2028 giiltigen Ver-
kehrsvertrag fiir das Elektronetz Magdeburg
Nord (ENORM) sind viele Verbesserungen fiir
die Fahrgiste verbunden. Im Vergabeverfah-
ren der Nahverkehr Sachsen-Anhalt GmbH
(NASA) hat DB Regio Siidost erneut den Zu-
schlag erhalten und setzt ein optimiertes Leis-
tungsangebot um. Zwischen Magdeburg und
Burg, Magdeburg und Schénebeck sowie Mag-
deburg und Zielitz bietet der Fahrplan kiinftig
einen Halbstundentakt. Auf der Linie RE 20
Magdeburg - Stendal - Uelzen wird es kiirzere
Reisezeiten geben, die Linie RB 30 verbindet
in Zukunft Halle (Saale) iber Magdeburg und

Bei erhdhtem Risiko warnt die Assistenz-App Fahrerinnen und Fahrer

Fahrweise®, berichtet Peter Hecker, Seniorre-
ferent Telematik bei DB Regio Strafie. Diese
Auffilligkeit geht vor allem auf stressige Ver-
kehrssituationen zuriick und ist bereits ein
wichtiger Indikator fiir ein erhohtes Risiko.
Weitere Einflussgréfien werden aus dem Pool
historischer Daten gewonnen - etwa die Lage
von Unfallschwerpunkten, die Wetterbedin-

eit Jahresbeginn nutzt DB Regio Strafle

Telematik und Kiinstliche Intelligenz
(KI) auch zur Vermeidung von Verkehrsun-
fillen. Bei erhdhtem Risiko warnt das Dienst-
Smartphone am Armaturenbrett, tiber das
auch Fahrempfehlungen zum Energiesparen
tUbertragen werden, die Fahrerinnen und
Fahrer. Den Risiko-Score ermittelt die An-

wendung, indem sie aktuelle Fahrt-, Fahr-
zeug- und Positionsdaten mit historischen
Daten anreichert. Erkennt der Algorithmus
ein erhohtes Unfallrisiko, erscheint in der
Fairfleet ,,Eco-App” fiir umweltfreundliches
Fahren zusitzlich ein Gefahrenhinweis.

DB Regio Strafle gehort zu den Vorreitern der
Telematik im OPNV. Darunter zu verstehen
ist die Ausriistung der Fahrzeuge mit GPS
und mit Systemen, die Daten zur Fahrt und
zum Fahrzeugzustand ermitteln. An eine
Plattform iibertragen, setzt DB Regio diese
dann fiir die vorbeugende Instandhaltung,
aber auch das Assistenzsystem EcoApp ein.
Alle rund 6.000 Busse von DB Regio sind
mit Telematik-Systemen ausgeriistet. Dass
diese seit 1. Januar auch zur Unfallpravention
genutzt werden, geht auf eine Beobachtung
der Datenexperten von DB Regio und DB
Analytics zuriick. ,Oft dndert sich schon
eine Weile vor einem Unfall durch unruhige-
res Lenken, Bremsen und Beschleunigen die
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gungen und Tageszeit. Alle zehn Minuten
ermittelt die KI daraus einen Risiko-Score.
Erreicht er einen Schwellenwert, erfolgt ein
Warnhinweis. Peter Hecker betont, dass es
dabei ausschliefdlich um individuelle Unter-
stiitzung und nicht um Kontrolle der Fahre-
rin oder des Fahrers geht. ,Vorgesetzte haben
keinen Einblick in die Warnhinweise.“ Wie
grof$ der Effekt der Warnungen ist, ldsst sich
laut Hecker noch nicht abschliefdend sagen.
,Wie die Hinweise wahrgenommen werden,
ist auch eine Frage der Gew6hnung.“ Ein
Trend lasse sich aber bereits erkennen. So sei
die zuletzt leicht, aber stetig gestiegene Un-
fallhdufigkeit jetzt wieder klar riicklaufig.

Fiir den kanadischen Telematik-Marktfithrer
Geotab, dessen Produkte auch DB Regio ein-
setzt, war die KI-gestiitzte Unfallprivention
bereits eine Auszeichnung wert. Bei einer
Fachveranstaltung im Februar in Orlando
(Florida) holte Peter Hecker fiir DB Regio
den ,Innovation-Award“ ab.

Stendal mit Wittenberge. Fiir die Linie RB 40
Braunschweig - Magdeburg enthilt der Ver-
kehrsvertrag optional die Verlingerung bis
Dessau-Rosslau. DB Regio beschafft fiir die
Umsetzung des neuen Angebots insgesamt 35
drei- und vierteilige Elektrotriebziige des Typs
Mireo von Siemens (Beispielfoto unten), die
im Landesdesign gebrandet werden. Auch sie
werden in Doppeltraktion fahren und dann bis

zu 450 Sitzplitze bieten.

Foto: DB AG/Volker Emersleben



Panorama

Riickenwind aus Briissel

EU regelt die Mitnahme von Fahrradern im Zug

Das Fahrrad am Bahnhof lassen? Fiir die letzte Meile mit in den Zug
nehmen? Oder lieber erst mit dem Zug raus ins Griine und dann
die Radtour starten? Fiir die Kombination von Zug und Rad gibt es vie-
le gute Griinde und auch Riickenwind aus Briissel - genauer: die EU-
Verordnung 2021/782. Sie legt unter anderem Mindeststandards fiir
die Mitnahme von Fahrridern in Ziigen fest, empfiehlt aber auch die
Entwicklung von Plinen, in denen Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) beschreiben, wie sie diese Standards in die Praxis umsetzen.
,Die Mindeststandards der EU erfiillen wir alle. Selbst in unseren klei-
nen Regio-Shuttle-Triebwagen®, erldutert Roland Schmidt, Tarifexper-
tebei DB Regio. Die in der EU-Verordnung empfohlenen Pline musser,
ebenso wie die Kolleg:innen anderer EVU, trotzdem aufstellen. ,Das
hat der Bund bei der Umsetzung in nationales Recht beschlossen und
im Allgemeinen Eisenbahngesetz festgeschrieben. Darin ist auch fest-
gehalten, dass Fachverbinde und Offentlichkeit beteiligt werden miis-
sen.“ Ein Leitfaden, der die EVUs bei der Erstellung dieser Pline unter-
stiitzt, ist beim Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) in
Arbeit. Gefragt sind auch die Aufgabentriger, die die Verordnung bei
Ausschreibungen von Verkehrsvertrigen beriicksichtigen miissen.

Wihrenddessen freuen sich Radler:innen iiber Angebote wie die Fahr-
radtageskarte Nahverkehr. Sie gilt seit Einflihrung des Deutschlandti-
ckets in allen Verbiinden und erméglicht eine bundesweit einheitliche
Mitnahmeregelung, die auch E-Bikes umfasst. Die 45 km/h schnellen

In Bayern gibts

Foto: istock/Mystockimages

Egal ob Job oder Freizeit:
Bei der Umsetzung der
U-Verordnung sind
Betreiber und Besteller
gleichermalen gefragt.

S-Pedelecs miissen hingegen drauflen bleiben. Anders als im Fernver-
kehr ist keine Reservierung nétig und wird von der Verordnung auch
nicht nahegelegt. Dafiir stellt sie dem Nahverkehr frei, die Fahrradmit-
nahme bei hohem Fahrgastaufkommen einzuschrianken. Durchgesetzt
wird das im Zweifel mit Verweis auf die Betriebssicherheit von den
Kundenbetreuer:innen im Nahverkehr. Meist geniigt aber der Appell
an die Vernunft. Schmidt: ,Stofizeiten sollte man meiden. Wird es
trotzdem mal eng, haben Rollstiihle und Kinderwagen Vorfahrt.“

Mosel lockt mit Lotsenservice

was zu erleben

Wer in Bayern nichts mit sich an-
zufangen weiB, ist selbst schuld.

Rund 500 per Bahn bestens erreichba-
re Ausflugstipps hat DB Regio Bayern
zwischen den Alpengipfeln im Werden-
felser Land und der ,,Thiiringer Warte*
bei Ludwigsstadt im Frankenwald zu-
sammengestellt. Bei so viel Angebot
im Portal wir-entdecken-bayern.de
fallt die Auswahl schwer. Mit innovati-
ven Tools kdnnen sich die Nutzenden
spielerisch inspirieren lassen. Der Aus-
flugsfinder mit Kartendarstellung (incl.
Streckennetz) filtert die Angebote nach
Orten und Interessen - etwa ,,Kunst &
Kultur®, ,,Sport & Action“ und ,,Baden
& Wellness®*. Der ,Inspirator® spirt
ideale Ausfliige fiir Paare und Solo-Rei-
sende, Gruppen und Senioren auf. Und
der ,Urlaubsplaner” stellt Tag fiir Tag
Vorschlage fiir Ausflige vom Urlaubs-
ort aus zusammen. Damit die Tools
die Vorlieben der Nutzenden treffen,
habe man im Vorfeld Marktforschun-
gen durchgefiihrt, berichtet Anke Jo-
chum, Marketing DB Regio Bayern. Ihr
personlicher Favorit: ,,Das Buchheim-
Museum der Fantasie in Bernried am
Starnberger See ist wunderbar.*

er 248 Kilometer lange Mosel-Radweg ge-

hort zu den beliebtesten in Deutschland.
Das liegt nicht nur an den romantischen Stidd-
ten und spektakuldren Burgen, sondern auch
an der entlang der Mosel verlaufenden Bahn-
strecke: Geht die Etappe zu Ende oder die Pus-
teaus, nimmt der Zug Rdder und Radelnde mit.
Damit das noch besser klappt, helfen jetzt Rad-
lotsinnen und -lotsen in ausgewdhlten Ziigen
beim Ein- und Aussteigen und beim Verteilen
der Drahtesel auf die Mehrzweckbereiche im
Zug.Im Einsatz sind sie auf zwei Regionalbahn-
linien (RB 81 Koblenz - Trier und RB 82 Trier
- Perl) an den Wochenenden, Feier- und Brii-
ckentagen sowie tiglich in den Sommerferien.
Den Lotsen-Service im Zeitraum vom 15. Mirz
bis 1. November haben DB Regio Mitte und die
Aufgabentriger des Netzes MoselLux mit dem
neuen Verkehrsvertrag vereinbart.,Das hilft
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den Fahrgisten und auch der Pinktlichkeit®,
sagt Thorsten Miiller, Verbandsdirektor des
Zweckverbands SPNV Rheinland-Pfalz Nord.
Die saarlindische Mobilititsministerin Petra
Berg erginzt, damit werde sowohl das Radfah-
ren als auch das Bahnfahren attraktiver.
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